OZER "FETTER "GSP=AKG 
Nabrzeże Polskie _ GDYNIA — PORT Teleton Nr. 29-87 


Suszarnia i pakownia owoców oraz import 
i eksport tow. spożywczych i kolonjalnych 


Feliks Guziewicz 


zaprzysiężony przez Izbę Przemysłowo-Handiowaąa w Gdyni rzeczoznawca 
wagi, miary i ilości towarów, „zaprzysiężony próbobiorca 


GDYNIA — Tel. 10-25 


TOWARZYSTWO SPEDYCYJNE 


J. HH BACHMANN 


SPZ O P 


Starowiejska 26 GD Y N I A Teefonv: 16-93, 16-94 


Spedycja lądowa i morska SEEM Specjalność: Przeładunek bawełny 


Pacoszyński Michał 
przysięgły rewizor ksiąg handlowych na obwód Izby Przemysł. — 
Handlowej w Gdyni, — biegły sądowy w sprawach handlowych i 
sprawach księgowości spółek akcyjnych oraz insłytucyj bankowych. 


(Accountanł —  Expert-Comptable —  beeid. Biicher-Revisor) 


Biuro buchalteryjno-rewizyjne i organizacyjne 


w GDYNI -—- ul. Antoniego Abrahama 9 — Telefon Nr. 1294 


Organizacja księgowości w przedsiębiorstwach wszelkiego rodzaju 
| Nadzór nad księgowością 
| Sporządzanie i analiza bilansów 


Potwierdzanie bilansów 
Opracowywanie sprawozdań rocznych 
Reorganizacja i racjonalizacja księgowości 
Prowadzenie ksiąg w abonamencie 


Sprawy podatkowe. Księgowość przekitkowa i maszynowa. Prospekty bezpłatnie 


3 


TIRE SC 


POSTULATY KUPIECTWA POMORSKIEGO 5 Warunki zbytu-skrzyń w Algierze 14 
Dr. Władysław Sowiński — ISTOTA I RODZAJE Mielies ; .: 
eż É Możliwości zbytu cebuli w Szwec 15 
UMOWY O PRZEWÓZ MORSKI 6 l al De M 
Zmiany przepisów celnych i dewizowych, za- 
WIADOMOŚCI Z GDYNI notowane przez P. I. E. w okresie od 17 do 
M" > 27 listopada 1954 r. 15 
Zamorskie obroty towarowe portu gdvńskie- 
go w listopadzie 1934 r. À 8 Obowiązek wysłania przy wywozie do Kana- 
Praca polskiej floty handlowej w adie dy faktur i zaświadczeń walut. 16 
1954 roku . ó 10 ; „Bd : 
Ruch budowlany w Modnie ; , 11 MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 
Uruchomienie nowego oddzialu Urzędu CE Firmy zagraniezne. poszukujące kontaktu z 
nego w Gdyni. 6 12 cksporterami polskimi 16 
Rekordowa podróż Palenno. =( mio 12 
SPRAWY PODATKOWE 
WIADOMOŚCI MORSKIE ; a 
re sj Reka” y } Ulgi przy nabywaniu świadectw przemysło- 
Przebudowa motorowców na turbinowce i od- wych na rok 1954 17 
wsrotnie ,. . a n 
Ilolandja będzie Kudowa WAL ŁA. 12 WYDAWNICTWA 
Linja decentralizacji w niemie EE marynar- 
ce handlowej 5 pe Kodeks podatkowy 19 
Linja Red Star Line Wo New Jork 
aeta 22. a 15 KOMUNIKATY 
Reorganizacja szw edzkicgo pilotażu . i 15 Sytuacja na rynkach zbytu produktów mle- 
N , czarskich i jajczarskich 20 
WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE 
NOPORTÓWE PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU 
platy celne przy i cie "arów statkaj p b 
Sp 4 pe | > <i > aa = Stawki celne dla śledzi podsolonvch 20 
szwedzkiemi do Portugalji . A. 15 
Reglamentacja handlu zagranicznego w Ru- Kronika . 20 
AWAY „0 a Bom goń 15 | l | 
Regulowanie cen w Niedaei 14 ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI/GDAŃSKA . . 211 
Nakładem Izby Przem Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski. 


BIULETYN 


BULLETIN 


of the Chamber ot Industry 
and Commerce 


INFORMACYJNY 


IZBY PRZEMYSŁOWO - 


BULLETIN 
de la Chambre d'industrie 
ei de Commerce 


HANDLOWEJ W GDYNI 


MITTEILUNGEN 


der industrie und Handels. 


kammer 


at Gdynia de Gdynia in Gdynia 
ROK il | GDYNIA 27 grudnia 1934r. | NR. 35 
Redakcja i Administracja: Izba Przem.-Handi. w Gdyni. — Referat Prasowy, ul. Świętojańska tel. 19—28 


Prenumerata: w kraju kwartalnie 3,— zł, zagranicą 5— zł. 


Konto P. K. O. Nr. 204.415 


— Cennik ogłoszeń wysyła się na żądanie. 


PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA = = e 


POSTULATY KUPIECTWA POMORSKIEGO 


Odbyty w dniu 8 grudnia 1954 r. Ju- 
bileuszowy Walny Zjazd Delegatów Zw. 
Towarzystw Kupieckich na Pomorzu w to- 
ku swych obrad nad położeniem kupiec- 
twa pomorskiego uchwalił rezolucję, za- 
wierającą ogólne postulaty. które poniżej 
podajemy. Postulaty te. jako wyrażające 
opinję całego kupiectwa pomorskiego, za- 
sługują tem bardziej na uwagę, że zawar- 
te w nich poglądy nie są odosobnione. 
lecz w zasadniczych zawysach są wyrazem 
opinji polskiego kupiectwa wogóle. 

Analizując sytuację handlu pomorskiego. 
Zjazd stwierdza. że rok 1934 wykazuje w po- 
równaniu z latami poprzedniemi pewne zaha- 
mowanie dotąd stale pogłębiającej się depresji. 
Oznaki te uwidaczniają się przedewszystkiem 
w przemyśle, ale nie przybrały one tak silnego 
wyrazu, ażeby sprowadzić widoczną poprawę 
w nader ciężkiem położeniu handlu pomorskie- 
go. Przedewszystkiem nie odczuwa kupiectwo 
dotąd żadnego ożywienia z odcinka rolniczego, 
na którym ustawy oddłużeniowe nie zdołały 
jeszcze wydać rezultatów. 


Ustawy oddłużeniowe dla rolnictwa wita 
zjazd z wielkiem zadowoleniem, jako posta- 
wienie na nogi najważniejszego konsumenta, 
nie może jednak nie zwrócić uwagi na skutki, 
jakie jednostronne oddłużenie będzie miało 
w stosunku do kupiectwa, będącego również 
wierzycielem rolnika. Kupiectwo bez asekura- 
cji drugostronnej musi popaść w poważny 
konflikt z własnymi wierzycielami. Upłyn- 
nienie wierzytelności rolniczych kupca winno 
zatem być jaknajprędzej rozwiązane. 


4-letni kryzys zniszezył w handlu ogrom- 
ne wartości i wywołał. jako objaw, rozproszko- 


wanie i rozdrobnienie warsztatów. których 
odporność finansowa osłabła. Przywrócenie si- 
ty finansowej kupca leży przedewszystkiem 
w interesie Skarbu Państwa i prawidłowego 
funkcjonowania aparatu rozdzielczego, w któ- 
rym kupiec winien nadal zajmować dominują- 
cą rolę. Handel nie oczekuje w dziale odbudo- 
wy żadnej pomocy materjalnej ze strony Skar- 
bu Państwa, a jedynie warunków. sprzyjają- 
cych pracy kupca i pozwalających mu na od- 
budowę zniszczonych kapitałów obrotowych. 
Zagadnienie to jest wielkiej wagi z powodu po- 
trzeby kapitalizacji wewnętrznej. Sprzyjające 
te warunki upatruje kupiectwo w pomyślnem. 
rozwiązaniu następujących spraw generalnych: 


I. zupełne scalenie podatku przemysło- 
wego, 


Ie 


rozłożenie na długoletnie spłaty sia- 
rych zadłużeń kupca w bankach pań- 
stwowych i prywatnych przy niskiej 
stopie podobnie jak w rolnictwie, 


3. znaczne i natychmiastowe obniżenie 
stopy dyskontowej bieżących kredytów 
w bankach państwowych i prywatnych, 


4. gruntowna reforma podatku od nieru- 
chomości w dostosowaniu do obniżo- 
nych wartości nieruchomości, 


5; dalsza reforma świadczeń socjalnych 
przez poważne obniżenie stawek i upro- 
szczenie manipulacji, 


6. uznanie potrzeby rentowności warszta- 
tów kupieckich i narastanie nowych 
kapitałów obrotowych, jako pomyślny 
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objaw kapitalizacji wewnętrznej i uz- 
drowienie handlu. Godziwy zysk kup- 
ca winien być dlatego otoczony opieką 
Państwa. gdyż zdrowy handel oznacza 


zdrowy skarb. Przy wszelkiego rodza- 
ju obciążeniach i zarządzeniach ten 
wzgląd na rentowność handlu winien 
znaleźć odpowiedni wyraz. 


ISTOTA I RODZAJE UMOWY O PRZEWÓZ MORSKI 


Główną instytucją prawną w morskiej że- 
gludze handlowej jest umowa o przewóz la- 
dunku (charter, affretement, Frachtvertrag). 
Należność za uskutecznienie przewozu ładun- 
ku czyli przewoźne nazwano w nomenklaturze 
międzynarodowej „frachtem* (freight, fret, 
Fracht). „Le prix du transport des marchan- 
dises par mer porte le nom traditionel de fret“ 
(Ripert, Droit maritime, wydanie 1922, t. II, 
str. 481). W obrocie morskim słowo fracht oz- 
nacza zatem należność za przewóz, podczas 
gdy w przewozie lądowym jest ono używane 
często w znaczeniu ładunku. Kontrahentami 
umowy o przewóz są wysyłający (Charterer. 
Freighter, Affreteur, Noleggiatore, Befrachter) 
i przewoźnik tshipowner, fréteur, locatore, no- 
leggiante. Verfrachter). Zasadniczo niezależnie 
od umowy o przewóz sprawuje swoje czynno- 
ści załadowca (shipper, chargeur, caricatore. 
Ablader). Jego zadaniem jest wykonać wszy- 
stkie czynności. związane z dostarczeniem ła- 
dunku na statek. Może on być zastępcą wy- 
syłającego i działać w jego imieniu. lecz może 
on także — i to jest regułą — nawiązywać sa- 
moistny stosunek prawny z przewoźnikiem ja- 
ko spedytor. Samoistny stosunek nawiązuje 
on zwlaszcza wtedy, jeżeli otrzymuje od arma- 
tora względnie kapitana konosament wysta- 
wiony na zlecenie. Na mocy tego dokumentu 
nabywa on. niezależnie od umowy przewozo- 
wej. zawartej z wysylającym, prawo do otrzy- 
mania ładunku w porcie przeznaczenia. jego 
prawo do odbioru ładunku trwa, dopóki jest on 
w posiadaniu wszystkich cgzemplarzy konosa- 
mentu. Może się zdarzyć. że wysyłający i za- 
ladowca są w jednej osobie, zwykłe jednak za- 
fadowca jest odrębną oszbą i z reguły działa 
wtedy na zewnątrz w zakresie załadowania ła- 
dunku na statek w imieniu własnem. Wewnę- 
trzny stosunek pomiędzy wysyłającym i zała- 
dowcą działającym w imieniu własnem może 
opierać się na różnych tytułach prawnych. 
w szczególności umowie ekspedycji. Poza oso- 
ba bezpośrednio zainteresowaną przewożonym 
ladunkiem jest uprawniony odbiorca ładunku 
(Consignee. róceveur. receplionnaire, la perso- 
na cui é diritta la spedizione, recivetore. Em- 
pfinger), który faktycznie odbiera ładunek 
w parcie przeznaczenia. Stoi on także zasadni- 
czo poza umową o przewóz, gdyż nie jest kon- 
iraheniem tej umowy. Jego legitymacja do od- 
bioru wynika albo z czarierpartji. jeżeli ona 
go wymienia jako upoważnionego do odbioru. 
adbo. co stanowi regułę, z konosamentu. Od- 
biorcę w tem znaczeniu należy odróżnić od 
osoby. która wedlug czarterpartji albo konosa- 
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mentu ma odebrać dopiero w przyszlości ładu- 
nek, czyli t. zw. destynatarjusza (destinataire). 
Przy konosamencie imiennym destynatarjusz 
jest zgóry znany, natomiast w konosamencie 
na zlecenie jest on tak długo nieznany, dopóki 
się po odbiór ładunku ze statku nie zgłosi i swej 
legitymacji do odbioru nie wykaże. 

Osoba, która zawiera z przewoźnikiem 
umowę o zaczarterowanie statku, nazywa się 
czarterer (Charterer). Istotną cechą zaczarte- 
rowania statku jest umowne przeznaczenie do 
przewozu całej lub częściowej przestrzeni stat- 
ku. Natomiast przy umowie o przewóz drob- 
nicy moment przeznaczenia do przewozu prze- 
strzeni statku odpada.') 

Specyliczną odmianą umowy 0 zaczariero- 
waniu statku jest t. zw. time - charter tj. umo- 
wa o zaczarterowaniu całego statku na pewien 
okres czasu. W tym przypadku osoba zawie- 
rająca umowę z przewoźnikiem (armatorem) 
nie staje się przedsiębiorcą żeglug. w rozumie- 
niu $ 511 kod. handl. niem. (,„Ausriister'*'),*) 
gdyż armator zaczarterowanego statku zatrzy- 
muje w swych rękach eksploatację i kierow- 
nictwo slatku. Time - charter nie obejmuje 
kajuty kapitana. 

Charakter umowy o przewóz ładunku nie 
da się podciągnąć pod jedną z typowych 
umów, unormowanych w prawie cywilnem. 
Według opinji, która ostatnio stała się powsze- 
chną, przeważa w tej umowie we wszystkich 
przypadkach charakter umowy o dzieło (loca- 
tio conduetio operis), przewoźnik bowiem obo- 
wiązuje się do wykonania przewozu do portu 
przeznaczenia czyli zrealizowania ściśle okreś- 
lonego zadania.) O najmie rzeczy (5achmiete. 
Schiffsmiete) w ścisłem znaczeniu może w od- 
niesieniu do statku być mowa tylko wtedy. je- 
żeli ktoś wynajmie statek dla swego użytku 
z prawem dysponowania statkiem i eksploato- 


') Przy umowach o przewóz drobnicy nie wysta- 
wia się z reguly żadnego dokumentu, stwierdzającego 
umowę. gdyż przewóz odbywa się na podstawie sta- 
tych taryf. Konosument dotyczący drobnicy nie jest 
dokumentem, stwierdzającym umowę, zaświadcza bo- 
wiem tylko załadowanie ładunku na statek i zawiera 
legitymację do odbioru. Szereg przepisów Klin. dotv- 
czących umowy o przewóz ładunku np. o czasie zała- 
dowania. postojowem. frachcie stosunkowym (Distanz- 
fracht) nie mają zastosowania do umowy o przewóz 
drobnicy, 

+) „Ausriisterć oznacza armatora. eksploatującego 
obcy statek. 

3) „Armateur sengage a accomplir pour le'eompte 
dautrui une tache determinć. La nature de contrat 
est une entreprise de transport" (Ripert. Droit Mariti- 
me. 1922, tom [I str. 282). 


wania go na własny rachunek. Przykładem ta- 
kiego najmu jest wynajęcie statku obcego, 
celem prowadzenia eksploatacji statku na 
własny rachunek (,,Ausriister', $ 511 Khn). 


Przy zaczarterowaniu statku możliwe jest, 
że wysyłający, który zawiera z armatorem 
umowę o przewóz, czyli t. zw. czarterer zawrze 
w odniesieniu do pewnej przestrzeni statku. 
przeznaczonej w umowie do przewozu, z po- 
stronną osobą dalszą umowę o przewóz ładun- 
ku, w szczególności drobnicy. Zachodzi wtedy 
umowa, zwana sousałfretement, Unter[rachi- 
vertrag, którą, nie odbiegając od międzynaro- 
dowej nomenklatury, możnaby nazwać pod- 
frachiowaniem. In dubio umowa taka jest do- 
puszczalna, o ile przez nią dotychczasowa sy- 
tuacja armatora jako przewoźnika, wynikają- 
ca z zawartej z nim umowy o zaczarterowanie 
statku. nie pogarsza się. W przypadku pod- 
frachtowania armator z chwilą przyjęcia 
przez kapitana ładunku do przewozu odpo- 
wiada całym swym majątkiem morskim (stat- 
kiem i frachtem) za integralność przyjętego 
ładunku tudzież za przewóz ładunku ($ 662 
Khn). 

Cechy umowy o przewóz może posiadać 
umowa o holowanie statku (Schleppvertrag. 


contrat de remorquage, towage). w której 
przewoźnik obowiązuje się holować swym 


statkiem inny statek, barkę lub prom, bądź 
załadowane bądź próżne, mianowicie wtedy. 
gdy przedmiot holowany jest oddany pod cał- 
kowitą opiekę i kierownictwo armatora statku 
holującego względnie jego zastępcy, kapitana. 
W innych przypadkach holowania «dnośna 
umowa może mieć charakter umowy o świad- 
czenie uslug, w szczególności umowy o dzieło. 
Ma to miejsce wtedy, jeżeli statek holujący 
i holowany zachowują każdy swe kierownic- 
two. Dawnieiszą teorję, wedle której statek 
holujący i statek holowany tworzą ze swemi 
załogami, o ile chodzi o odpowiedzialność wo- 
bec osób trzecich, zawsze jedną całość, now- 
sza judykatura porzuciła, i to słusznie, gdyż 
w niektórych przypadkach nie odpowiada ta 
teorja sytuacji prawnej. w której obydwa 
statki się znajdują. Przy umowie o holowanie 
stosunek jednego i drugiego statku do osób 
trzecich. szczególnie, gdy chodzi o szkody 
wyrządzone wskutek zderzania się ze statkiem 
postronnym, należy zasadniczo rozpatrywać 
oddzielnie. Jedynie w tych przypadkach, gdy 
statek hołujący służy większemu  statkowi, 
którego holuje, wyłącznie jako mechaniczna 
siła popędowa, przyczem statek holowany 
wykonuje kierownictwo całej akcji holowni- 
czej, statek holowany wraz z holującym moż- 
na uważać, w stosunku do osób trzecich, 
zwłaszcza przy kolizjach statku, jako jeden 
statek, do którego należy kierować pretensje 
odszkodowaniowe. 

Do zawarcia umowy o przewóz ładunku 
nie jest wymagana specjalna forma, lecz wy- 
starczy ustne porozumienie. Jednakże przy 


zaczarterowaniu statku mogą strony według 
§ 557 Khn żądać sporządzenia umowy: na pi- 
śmie w postaci t. zw. czarterpartji (charter 
party, charte partie‘). Dokument ten wysta- 
wia się z reguły przy zaczarierowaniu całego 
statku, w innych zaś przypadkach intereso- 
wani ograniczają się do wystawienia kono- 
samenłu. Czarterpartja zawiera szczegółowe 
postanowienia o przewozie ładunku, zapew- 
nienia ze strony przewoźnika dotyczące sa- 
mego statku, np. zapewnienia co do 'marodo- 
wości, szybkości, głębolkości zanurzenia, kla- 
syfikacji, nośności statku (dead-weight) etc. 
oraz specjalne klauzule, w szczególności do- 
tyczące zwolnienia przewoźnika od odpowie- 
dzialności za miektóre rodzaje utraty i uszko- 
dzenia ładunku. 

Ważność postanowień ezarterpartji oce- 
nia się zasadniczo według prawa miejsca jej 


wystawienia, a wydanie ładunku według 
prawa portu przeznaczenia ładunku. Jak w 
każdej umowie, tak i czarterpartji mogą 


strony umówić się jakiemu prawu ma ich 
stosunek umowny podlegać. Z samej okol- 
czności zredagowania idokumentu w takim. 
lub innym języku mie wynika, że ma mieć 
zastosowanie prawo tege kraju. w którego 
języku dokument sporządzono. /astosowa- 
nie do umowy o przewóz ładunku prawa ja- 
kiegoś kraju może wynikać z pewnych kon- 
kretnych okoliczności, towarzyszących za- 
warciu umowy, które wskazują na domnie- 
maną wolę strony. Zwykle jednak strony u- 
mieszczają odpowiednią klauzulę jak np: 
„any question arising under this charter to 
be settled according to English law” albo 
„contrat, wherever made. to be construed by 
English law”. 

Prawa, wynikające z czarterpartji, mogą 
być przez jedną i drugą stronę przelewane 
na osobę trzecią. Zauważa się, że czarterpar- 
tja nie jest papierem wartościowym i nie 
może być wystawiona na zlecenie jak kono- 
sament, lecz jest tylko dokumentem dowo- 
dowym i nie może być tem samem zbywaną 
przez indos. 


Do postanowień ogólnej natury należy 
w czarterpartji często zachodząca klauzula 
arbitrażowa, według której spory, wynika- 
jące z czarterpartii, podlegają rozstrzygnię- 
ciu w drodze arbitrażu, pozatem przy za- 

4) pochodzi od łacińskiego wyrazu carta partila. 
Dawniej panował zwyczaj, że dokument stwierdzający 
umowe o przewóz ładunku po podpisaniu go przez stro- 
ny dzielono na dwie części. z których jedną otrzymy- 
wał kapitan statku. a drugą wvsyłający. Druga połowa 
służyła jako legitymacja do odbioru ładunku w porcie 
przeznaczenia. Autor używa wyrazu czarterpartja. 
zbliżając się jezykowo do ang. wyrazu charter - party. 
Używany w niektórych pracach wyraz certe - partja 
wobec pierwowzoru carta partita nie da się uzasadnić. 
Zresztą przymiotnik certus (certa, certum) oznacza w 
języku łacińskim zupełnie co innego, niż slowo carta. 

5) Czarterpartje spisywane są zwykle w języku 
angielskim. tak samo konosamentyv. 
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czarterowaniu całego statku na pewien okres 
(time charter) t. zw. klauzula bunikrowa, 
w myśl „której. koszty węgla, zużytego przez 
statek podczas trwania umowy, ponosi czar- 
‘terer. Do ogólnych klauzul czarterpartji na- 
leży także klauzula, (w: myśl której przewoź- 
mik w stosuaiku de wysyłającego nie jest ebo- 
wiązany do podstawienia statku w porcie-za- 
ładowania: jaknajbliżej do nabrzeża porto- 
wege. jeżeli nie: jest to możliwe wskutek 


zachodzących przeszkód, np. płytkości wody. 
Klauzula ta nakłada koszty użycia t. zw. lich- 
tug (barek pomocniczych), potrzebnych: do 
naładowania ładunku na statek tub wyłado- 
wania ha wysyłającego. W angielskich czar- 
terpartjach brzmi odnośne postanowienie: 
„to proced to the port near thereunto. aś she 
may safely get always afłoat", lub podobnie. 


Dr. W ładysla» Somiński. 


ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE 
PORTU GDYŃSKIEGO W LISTOPA- 
DZIE 1954. 


Zamorskie óbroty towarowe poriu gdyń- 
skiego m listopadzie br.. osiągnęły nienoto- 
waną dotychczas liczbę: 685.549 (1. Obroty li- 
stopadowe stanowią dotychczasowy rekord 
pracy portu gdyńskiego. 

W porównaniu do października rb. 
(627.806 t.) obroty towarowe zamorskie w li- 
stopadzie wzrosły o 57.543 t. (ca 9%). W ze- 
stawieniu natomiast z listopadem roku ubie- 
głego (622.785 t.) wykazują wzrost o 62.504 i. 
(ca 10%). Obroty listopadowe roku ubieglego 
były (trzecim z rzędu i ostatnim rekordem 
pracy portu gdyńskiego w 1933 r. Bijąc re- 
kord obrotów 1955 r. obroty listopada b. r. 
stały się również dotychczas rekordowym 
obrotem 1954 r. 

Na uzyskanie tak poważnych obrotów za- 
morskich złożył się przywóz: 95.519 t.. oraz 
wywóz: 392.050 i. 

Przywóz w listopadzie br. w stosunku do 
ubieglego miesiąca października wzrost © 
28.200 i. (ca 45%), oraz w porównaniu do li- 
stopada ub. r. o 2.322 i. (ca 5.35%). 

Wzrost przywozu w miesiącu sprawoz- 
dawczym wywołały w pierwszym rzędzie po- 
zycje: owoce świeże — 2.559 1. (1.360 1.). owo- 
ce susz. 1.594 1. (491 t.). tytoń 478 (130 t.) śledzie 
3.908 t. (3.258 t.), fosforyty 6.111 1. (brak w paź- 
dzierniku). żywica — 705 t. (282 1.). tłuszcze 
i oleje roślinne — 330 t. (199 t.). asfalt — 172 
t. (6 t.). piryty — 15.138 1. (6810 t.), ziom że- 
lazny — 24.598 t. (18.880 t.) miedź — 945 t. 
(765 t.). maszyny. aparaty-i ich części — 1.31. 
(88 t.). szmaty — 492 t. (400 t.). papa. tektura 
i papier —- 652 t. (418 t), bawelna i odpadki 
BZ E (6555 1. Tity >llŻCanE Gri2E w: 
wełna i odpadki -— 1.141 i. (925 1.) Spadek 
importu wykazują tylko pozycje: korzeme 
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99 t. (165 t.), kawa, kakao i herbata — 752 i. 
(1.168 1.). napoje alkoholowe pr. wina — 12 4. 
(209 t.), tłuszcze zwierzęce surowe — 1.357 t. 
(1.450 t.). nasiona oleiste różne — 5.565 t. 
(5.270 t.), oleje — 71 t. (139 t.), kauczuk — 385 


t. (439 t.), garbniki — 476 i. (2.715 t.). rudy że- 
lazne — 195 t. (2.174 t.), metale różne — 126 tł. 
(192 t.). celuloza — 427 t. (679 t.) 

Wywóz w miesiącu sprawozdawczym 
wyniósł 592.030 t. wobec 562.687 t. w paź- 
dzierniku rb. oraz 531.788 t. w listopadzie 
193% r. W porównaniu z ubiegłym miesiącem 
wywóz w PIS wzrósł o 29.343 1. (ca 
5%). oraz w stosunku do listopada ub. r. 
wzrósł o 60.242 t. (ca 115%). 

Wzrost wywozu wywołały przedewszyst- 
kiem pozycje: węgla eksportowego 494.755 
i. (482.625 t.), węgla bunkrowego — 19.300 1. 
(13.363 t.), szyn kolejowych — 6.842 i. 
(2.356 1.). cukru — 15.345 1. (2.069 t.), zboża 
(żyta) — 586 t. (210 t.), bekonów — 2.278 t. 
(1.796 t), wędlin — 206 t. (171 t.). ptactwa 
bitego — 359 t. (248 t.), masła — 49 t. (brak w 
październiku). makuchów — 1.850 t. (1.515 t.). 
mebli giętych — 338 t. (26% t), papy. tektury 
i papieru — 963 t. (105 i.) i bawełny — 227 t. 
(64 t.) 

Pewien spadek wykazują na-wywozie w 
miesiącu sprawozdawczym pozycje: mąka ry- 
żówa i pastewna — 495 i. (640 t.). ziemniaki 

- 76 t. (1.05 th sól — 20 t (203 te jeja = 
1.084 i. (1.3511 t}, skóry — 38 t. (59 t.), deski 
iłaty — 8.242 t. (11.322 t.), wyroby z drzewa 
— 5 w CEO EJ. kolkę 15.356 t. (20.402 t.). na- 
wozy azotowe 2.035 1. (2.910 t.). biel cyn- 
kowa — 118 t. (182 t.). metale różne — 2.032 t. 
(4.514 t.), rury żeliwne — 759 t, (1.266 t.), wy- 
roby żelazne i stalowe — 2.411 t. (5.39% t). 
cynk — 1.067 t. (1.165 t.), blacha cynkowa 
356 1. (556 t.), celuloza — 924 t. (1.283 i.) i ma- 
terjały i wyroby włókniste — 449 t. (521 t.) 
W eksporcie listopadowym brak również po- 


dobnie jak w 
i słupów.. * 

Zamorski obrót towarowy w listopadzie 
br. ilustruje szczegółowo następujące zesta- 
wienie: 


październiku rb. pozycyj bali 


Import (tony) 


Od Od 
kistopad listopad poczatku początku 
1934 r 1933 r. roku 1934 roku 1953 
stycz.list. stycz.-list. 
ryż Surowy 117 34 44.950 35.797 
owoce świeże 2,559 2.915 20.423 24.212 
owoce suszone 1.594 1.399 3.506 4.757 
orzechy i migdały 214 1.366 658 2.556 
korzenie 99 215 1.040 853 
kawa, kakao herbata 732 1.081 9,018 15.280 
tvtoń 478 160 5.812 4.605 
napoje alkoholowe 
prócz wina 12 82 551 650 
śledzie 3.908 5.442 24.796 18.235 
fostoryty 6.111 11.187 49.605 35.759 
żużle Thomasa 40.909 44.997 
sadze 33 185 571 1.093 
tłuszcze zwierz. sur. 1.557 2.476 11.94% 11.309 
skóry 2.916 2.205 28.408 14.296 
nasiona oleiste różne 5.365 4.069 76.559 42,746 
oleje 74 144 1.240 1.599 
Żywica 705 358 4.400 4.568 
kauczuk 385 524 7.817 3.216 
wyroby gumowe 15 14 715 544 
tłuszcze i oleje rośl. 330 151 5.109 1.261 
asfalt 172 1 1.685 1.745 
garbniki 476 1.278 11.609 9.247 
farby 57 7 258 414 
ruda żelazna 193 80 21.461 25.454 
piryty 15.136 5.759 66,577 40.074 
ziom żelazny 24.598 53611 279.277 302,868 
miedź 945 1.139 8.721 6.171 
cyna 36 5 182 140 
cynk 3 — t60 21 
metale różne 126 295 3.631 1.362 
wyr. żel. i stalowe 604 110 3.030 1.663 
masz. apar. i ich części 175 285 2.087 1.185 
samochody. motocykle 
i ich części 20 5i 386 595 
szmaty 492 4t1 6.185 5.001 
celuloza 427 506 6.310 5,623 
papa, tektura i papier 652 665 8.824 7.161 
bawełna i odpadki 7.115 7.6691) 75.676  ')69.367 
juta 1.368 1.619 11.074 10.957 
ten. konopie, sizal itp. 68 51 1.136 1.154 
wełna i odpadki 1.141 1.254”) 17.097  *)13.914 
różne 12.334 1.459 40.391 15.700 
Razem 93.349 90.997 900.149 799.256 
4) w 1933 ». — pozycja ta zawiera wyłącznie bawełnę. 
2) w 1935 r. — pozycja ia zawiera wyłącznie wełnę. 
Eksport (tony) 
Od Od 
ksiopad listopad początku początku 
1934 r. 1955 r. roku 1954 roku 1935 
styez,-list. stycz.-list. 
zboże .(żylo) 586 296 — 


2.176 
5.432 


2.670 
6.255 


ryż 368 
mąka ryż. i pasi. 495 


Od 0d 
listopad  fisiopad początku początku 
1934 p. 1933 r. roku 1954 roku 195% 
stpez list. stvez -list 
ziemniaki 76 O 2.359 WSE 
cukier 15.345 6.854 92.340) 87.500 
napoje atkoholowe 5 94 180 1.499 
sól 20 332 1.854 3.540 
bekony 2.278 2.851 22.392 36.209 
wedliny 206 375 2.402 4.249 
ptactwo bite 359 302 1.426 886 
masło 49 W 2712 EJ 
jaja t084 1.254 15.894 11.556 
makuchy 1.850 1.449 24.268 15.112 
melasa a = 8.750 je 
kości i mączka kostna *)* 152 AJ 1.016 
skóry 38 5 457 659 
deski i łaty 8.242 14,235 187.569 226.056 
bale i stupy — — 4.272 10.509 
karbid 192 t07 1.507 923 
wyroby z drzewa 151 49 4.766 1.010 
klepki 71 72 891 890 
dykty 398 502 6.076 2.071 
meble gięte 358 126 2.540 1.295 
wyroby koszykarskie 25 59 356 241 
węgiel eksportowy 494.755 454.974 4.082.755 4.025.545 
węgiel bunkrowy 19.300 18.954 180.875 169.507 
koks 15.356 10.540) 168.564 53.964 
brykiety AJ = Sy 100 
materjały. pędne = = — 8.480 
saletra 2 SĘ 1.657 Sj 
sól potasowa OR 2.565 RS maiig 
nawozy azotowe 2.0535 4.823 21.649 20.946 
soda 831 660 7.780 2.492 
salmiak 46 15 300 81 
bisulfat sodu JE — w 290 
biel cynkowa 118 159 2.026 927 
szyny kolejowe 6.842 1.546 _ 45.165 24.169 
metale różne 2.032 SIA 13.852 8)* 
rury żeliwne 759 dB 7.066 Sys 
wyroby żel. i stalowe 2.411 375 UNES 2.950 
żelazo surowe a = NE 2.046 
cynk 1.067 1.477 8.041 10.038 
blacha eynkowa 356 217 3.677 1.175 
ruda manganowa — 4.107 — 
celuloza 924 439 6.719 3.035 
papa. tektura i papier 963 866 12.358 7.695 
bawełna 227 64 778 464 
materjały i wyroby 
włókniste 449 105 5.004 2.595 
różne 11.565 4.359 41.221 15.828 
Razem 592.030 531.788 5.619.332 4,771,275 
|j* — l6)* — pozycje te zawiera grupa różnych. 


Ruch statków w miesiącu sprawozdaw- 
czym r. b. w porównaniu z UBIĘE Im m. paź- 
dziernikiem wykazuje znaczny wzrost tak pod 
względem ilości, jak i pojemności statków na 
wejściu oraz na wyjściu. Rekordowy miesiąc 
obrotów portu pozostaje tu w ścisłym związ- 
ku z ruchem statków, dzięki którym te po- 
ważne ilości towarów zostały przy- i wy- wie- 
zione przez port gdyński. Zawinęło do portu 
w listopadzie r. b. 420 statków o pojemności 
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05.639 n. r. t, wobec 380 statków p POS 
"ści 358.503 n. r. Ł w październiku r. b. Wv- 
szło natomiast 397 statków o pojemu: ŚCI 
382.583 n. r. t. wobec 391 statków o poje emno. 
ści 376.269 n, r. i. w ubiegłym m. paździer- 
niku. W porównaniu z tym samym m. listo- 
padem ub. roku ruch statków również wyka- 
zuje wzrost tak pod względem ilości jak i po- 
jemności statków. Pewien nieznaczny spadek 
ilości statków daje się zaobserwować jedynie 
na wyjściu. Średni tonaż statku, zawijające- 
go do Gdyni w listopadzie wyniósł 901,4 
n. rt. wobec 943,4 n. r. t. w październiku rb. 
i 805.7 n. r. t. w listopadzie roku ubiegłego. 
Średnia ilość statków, przebywających jed- 
nocześnie w porcie — 3%. wobec 39 w paź- 
dzierniku. Średni postój statku — 45,7 godz. 
Ruch statków w miesiącu nadat rb. ilu- 
struje szczegółowo następujące zestawienie: 


Przyszło Wyszło 

Bandera ilość ngt. ilość nri 
Polska 35 37.585 34 52.159 
W. M. Gdańsk 5 2,564 5 2,564 
Amglja 20 51.535 24 45.270 
Danja 55 51.625 51 51.859 
Estonja 8 4.629 g 5.855 
Finlandja 25 28.521 25 25.824 
Francja 1 1.001 4 10.961 
Grecja 10 29.649 5 6.251 
Folandja 14 6.962 10 6.525 
Japonja = = 1 5.405 
Litwa Í. 591 1 591 
Niemcy 65 10.656 61 45.618 
Norwegja 42 52.652 41 55,240 
Panama 1 147 1 147 
Rumunja 5 7.108 2) 4,820 
Stany Zjedn. A. P. 8 24.940) 7 SI? 
Szwecja 115 76.891 107 75.591 
Włochy 8 21.758 11 32.497 
RER I 1.969 1 „969 
Razem 420 405.639 397 382.583 
Kolejność bander ukształtowała się na- 
stępująco: Szwecja; Anglja, Niemcy, Polska, 


Norwegja, Danja, Finlandja, Włochy, Stany 
Zjednoczone Am. P., Grecja i t. d, wykazując 
pewne niekorzystne przegrupowanie Polski z 
5-90 miejsca (w październiku) na 4-te (w listo- 
padzie). Niemiec z 2-go miejsca (w paździer- 
niku) na 3-cie miejsce (w listopadzie) na ko- 
rzyść Anglji. która po raz 1i-szy w porcie 
gdyńskim wysunęła się na 2-gie miejsce (w li- 
stopadzie) z zajmowanego ostatnio (w paź- 
dzierniku) 5-g0 miejsca. Korzystnemu prze- 
grupowaniu uległa również Norwegja, wysu- 
wając się z 8-go miejsca (w październiku) na 
5-1 miejsce (w listopadzie), na niekorzyść 
Danji. która zajęła obecnis O-te miejsce. spu- 
szczająć swoje dawue 5-te (w październiku). 
Pozostałe bandery bez poważniejszych zmian. 
Ogółem reprezentowane były bandery 20 
państw. wobec 19 bander w październiku rb. 

Ruch pasażerów wobec zbliżającej się zi- 
miy zmniejszył się nieco. Przyjechałb bowiem 
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254 pasażerów ` wobec 382 pasażerów w paź- 
dzierniku rb. W tem przyjechało: 43 osób 
z Anglji, 19 — Danji, 10 — Holandji, 2 — 
Niemiec, 108 — Stanów Zjednoczonych A. P. 
i 10 — Szwecji. Wyjechało zaś 434 osoby wo- 
bec 456 osób w październiku rb. W tem wy- 
jechało: 61 osób do Anglji. 2 Danji. 8 — 
Kstonji i 385 Stanów Zjednoczonych A. P. 


PRACA POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ 
W LISTOPADZIE B. R. 


Statki polskiej Zk handlowej przewio- 
zły w iistopadzie b. r. 92,496 ton towarów. 
co w porównaniu dm: października stanowi 
wzrost o 4450 ton. Z ogólnej ilości przewo- 
zów na wywóz przypadło 66.651,5 ton (w paź- 
dzierniku — 59.936,5 ion) na przywóz 10.915 
ton (w październiku — 15.427 ton) i na prze- 
wóz między obcemi portami i w tranzycie 
przez Gdynie 14.931.5 ton (w październiku 
12.083 tony). 

Statki żeglugi Polskiej przewiozły ogó- 
łem 40.058 ton czyli o 3232 ton mniej niż 
w miesiącu poprzednim. Z tej ilości przewo- 
zów przypadło na linje regularne 18.596 ton 
i na trampy 21.462 tony, z czego wynika, iż 
'w porównaniu z miesiącem poprzednim linje 
regularne wykazały wzrost przewozów o 1870 
ton. natomiast trampy WE SA o 5.102 to- 
ny mniej. 

Z powyższej ilości towarów na wywóz 
przypadło 20.045 ton, czyli o 3855 ton mniej 
niż w październiku, na przywóz 8082 ton, 

czyli o 4456 ton mniej niż w październiku 
i wreszcie na przewóz między obcemi porta- 
mi 11.9351 ton, czyli o 5079 ton więcej niż 
w miesiącu bie al. 

Przewozy ma poszczególnych linjach 
kształtowały się w sposób następujący: na 
linji Rotierdamskiej przewieziono 9321 ton, 
co stancwi o 522 tony więcej niż w paździer- 
AE z tego przypadło na wywóz 3918 ton 
(mniej niż w październiku o 2216 ton) na 
przywóz 5237 ton (więcej niż w październiku 
o 2997 ton) i na przewóz między obcemi por- 
tami 140 ton (mniej niż w październiku o 259 
ton). Na linji Antwerpijskiej przewieziono 
4020 ton towarów (e 58 ton mniej niż w paź- 
dzierniku) z czego na wywóz przypadło 2433: 
tony (więcej niż w październiku o 1049 ton). 
na przywóz 1192 tony (mniej niż w paździer- 
niku o 1100 ton) i na przewóz między obcem 
portami 395 cn (więcej niż w październiku 
o 22 tony). Przewozy na linji fińskiej wy- 
niosły 5425 ton. eo w porównaniu do paź- 
dziernika stanowi wzrost o 775 tony, z tej 
ilości na wywóz przypadło 2117 ton (więcej 
niż w październiku œ 1389 ton), na przywóz 
765 ton (mniej niż w październiku o 383 tony) 
i ma tranzy: przez Gdynię 541 ton (mniej niż 
w październiku o 235 tony). Na linji Gdynia- 
Hamburg przewieziono razem 1832 tony (wię- 
cej niż w październiku 716 ton). z czego na 


wywóz przypadło 964 iony (w. październiku 
232 tony) i na przywóz 868 ton (w paździer- 
niku 967 ton). tey 
Przewozy trampów Żeglugi Polskiej spa- 
dły z 26.564 ton w październiku, do 21.462 ton 


w listopadzie, przyczem na wywóz przypadło . 


t0.415 ton (o 4977 ton mniej niż w paździer- 
niku) i na przewóz między obcemi poriami 
10.849 ton, o 5549 ton więcej niż w paździer- 
niku. Ładunek trampów w wywozie całko- 
wicie stanowił węgiel, zaś w przewozie mię- 
dzy obcemi portami 5300 ton węgła i 5549 ton 
rudy, Przywozu mascwych dowarów do 
Gdyni trampy Żeglugi Polskiej w miesiącu 
sprawozdawczym nie uskuieczniły. 

Staiki linji Gdynia - Ameryka odbyly 
w ciągu miesiąca listopada 2 podróże, jedna 
do Ameryki i jedna z Ameryki. Podczas po- 
dróży do Ameryki przewieziono 757 ton 1o- 
warów i 121 standartów drzewa oraz 346 pa- 
sażerów i 306 worków poczty. Z Ameryki 
przewieziono 799 ton towarów. 162 pasażerów 
i 127 worków poczty. W porównaniu da mie- 
siąca poprzedniego przywóz towarów z Ame- 
tyki wzrósł o 296 ton wywóz zaś o 458 ion 
i 121 standartów drzewa. 

Statki Polsko-Brytyjskiego Towarzystwa 
Okrętawego przewiozly w listopadzie pomię- 
dzy Gdynią i Gdańskiem z jednej stromy 
a Londynem i Ilullem z drugiej 7185 ton to- 
warów, czyli o 180 ton mniej niż w paździer- 
niku. Z ogólnej ilości przewozów na przy- 
wóz przypadło 2032 tony, czyli o 354 tony 
mniej niż w październiku, z czego do Gdym 
1188 ton (w październiku 1404 tony) i do 
Gdańska 844 tony (w październiku 982 to- 
ny); wywóz wyniósł 5153 ton, (więcej -niż 
w październiku o 184 tony), z czego z Gdymi 
2952 tony (więcej niż w październiku o 10 ton 
i z Gdańska 2221 ton. (więcej niż w paździer- 
niku o 174 tony). Z poszczególnych artyku- 
tów wywozu z Gdyni bekony w dalszym cią- 
gu wykazały wzrost z 1525 ton, w paździer- 
niku. do 1572 ton w listopadzie, wywóz jaj 
spadł z 654 ton w październiku do 521 ton 
w listopadzie; szynek w puszkach wywiezio- 
no 101 ton. drobiu — 185 ton, blachy stalo- 
wej 98 ton, manufaktury 152 tony. Naogół 
zwraca na siebie wwagę różnorodność towa- 
rów wywiezionych do Anvlii w miesiacu spra- 
wozdawczym, naprz. z Gdyni do Londynu 
wywieziono 26 gatunków towarów a do Hull 
— 11 gatunków, m. in. krzesła i meble z drze- 
wa giętego oraz wyroby koszykarskie. Wy- 
wóz z Gdańska wykazuje pewien spadek 
w stosunku do drzewa — w październiku — 
1393 tony, 'w listopadzie 1140 ton, zato para- 
finy wywieziono w listopadzie 488 ton, gdy 
w październiku wywóz tego artykułu stano- 
wił 320 ton. 

Ilość drobnicy, przywiezionej do Gdyni 
i Gdańska wyniosła 2032 tony (w paździermi- 
ku 2386 ton) z czego na Gdynię przypadło 


1188 ton (w październiku 1404 ton) i to z Lon- 
dynu 655 ton i z Hull 533 ton; do Gdańska 
przywieziono drobnicy 844 tony (w paździer- 
niku 982 tony) w tem z Lomdynu 5340 ion 
i z Hali 534 tony. a 

'4 statki Towarzystwa Polskarob odbyły 
w listopadzie 16 podróży, o 3 podróże więcej 
niż w październiku, wywożąc z Gdyni 40.696,5 
ion węgla (w październiku 30.758 ton) i prze- 
wożąc między obcemi portami 5000,5 ton — 
(w październiku 5781 ton); ogółem więcej 
przewozy siatków Polskarob wyniosły 43.697 
ion (w październiku — 36.539 ton). Z powyż- 
szej ilości węgla wywieziono do Szwecji 


34.561,5 ton (w październiku — 16.231,5 ton), 
do Holandji 3135 ton (w październiku — 0) 
i do Norwegji — 3000 ton (w październiku 


-- 6310 ton). Pomiędzy Methil a Sónderberg 
przewieziono w 1 podróży 3000.5 ton węgła. 
»tatki Polskarob w miesiącu sprawozdaw- 
czym zawinęły do mastępujących portów: 
Slite. Norrköping. (35 razy), Gelle (2 razy). 
Limhbamu, Oxelösund, Landskronu. Göteborg 
5 razy), Hallstavik, Amsterdamu. tofte i z 
Methii do Sónderberg. 


RUCH BUDOWLANY W GDYNI W LISTO- 

PADZIE 1954 R. 

Według informacji Referatu Statystycz- 
nego Komisarjatu Rządu w Gdyni. ruch bu- 
dowlany w Gdyni przedstawia sie następu- 
jąco: 

Komisarjat Rządu wydał zezwoleń na 
budowę — 79, gdy w październiku wydana 
pozwoleń na budowę 54, a w listopadzie 195% 
wydano pozwoleń na budowe 6. 

W okresie listopada rozpoczęto budowli 
17, gdy w październiku rozpoczęło budyn- 
ków 25, a w listopadzie 1935 roku — 9, z tego 
stałych 15 i prowizorycznych 2. Z ogólnej hez- 
by budynków  rozpeczętych. to 15 mieszkal- 
nych i 2 przemysłowe. Budynków mieszkal- 
nych będzie 13 murowanych i 2 drewniane. 
przemysłowe 2 murowane. Kubatura budyn- 
ków rozpoczętych wynosić ma 20.360 m, z te- 
go na budynki mieszk. przypada 20.053 m”. W 
rozpoczętych domach będzie 42 mieszkania o 
148 izbach mieszkalnych, izb mieszkalnych 
ma być 52. 

Według złożonych w Komisarjacie Rządu 
kosztorysów, koszt budowy wynieść ma 
575.300 zł co dla budynków murowanych wy- 
twarza przeciętną cenę za i m* złotych 28,5. 

W tymże okresie zakończono budynków 
26, gdy w październiku zakończono budyn- 
ków 21, a w listopadzie 1933 r. — 40. Z pośród 
zakończonych budynków wszystkie są stale 
mieszkalne, murowane. Ogólna kubatura wy- 
nosi 41.388 më. Ogółem oddano do użytku 97 
mieszkań o 347 izbach mieszkalnych i 126 nie- 
mieszkalnych. Koszt budowy według koszto- 
rysów wynosił 1:226.000 złotych. to jest prze- 
ciętnie po 30 złotych za 1 mê. 
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URUCHOMIENIE NOWEGO ODDZIAŁU 
„URZĘDU, CELNEGO „W. GDYNI. 


s AN TN TU. 2 ssj (2, b. 
W. dniu: 10:grudnia br: uruchemiony zo- 
stał Oddział Urzędu Celnego w Porcie na Mo- 
lo: Pasażerskiem w budynku firmy Warta. 


Oddział powyższy działa na terenie: ba- 


senu węglowego: (część północna). kanału 
wejściowego i części basenu im. Marszałka 


Pilsudskiego, należy tu zatem Molo Pasażer- 
skie oraz nabrzeża: duńskie (pozostała część 
od urządzeń „Skarbopol wyjąwszy). holen- 
derskie. belgijskie. francuskie, portowe, pilo- 
towe i część polskiego, mianowicie do maga- 
zynu „Cukroport” włącznie. 


Oddział posługuje się telefonem nr. 17-07. 


REKORDOWA PODRÓŻ PALERMO — 
GDYNIA. 


Parowiec włoski Fior di Mandorlo w swej 
pierwszej podróży linjowej z portów italskich 
do Gdyni ustanowił rekord, przebywając prze- 
strzeń Palermo — Gdynia w 9 i pół dniach. 
Godne jest uwagi. że rekord ustalony został 
nie dzięki zdobyczom techniki, lecz w wyni- 
ku zaprowadzenia linji bęzpośredniej komu- 
nikacji Italja — Gdynia, której brak nie- 
zmiernie przedłużał transport niektórych to- 
warów. - 


WIADOMOŚCI 


CZE 


4 _- 


-MORSKIE 


PRZEBUDOWA MOTOROWCÓW NA 
TURBINOWCE I ODWROTNIE. 


W ostatnich dwu latach zaznaczyła się 
jaskrawo tendencja zwiększania szybkości 
statków 1injowych na dalekich linjach, przy- 
czem. prócz przebudowy kadłubów okrętów, 
zwłaszcza nadawania im  .maierowskiego" 
dziobu oraz racjonalnej śruby zaczęto zastę- 
pować na szeregu statków motory główne 
spalinowe — parowemi maszynami turbino- 
wemi i odwrotnie wbudowywać motorowe 
istniejące na linji Europa — Ameryka Po- 
wet turbinowych. Tak odmienna taktyka w 
celu uzyskania większej szybkości wymaga 
komentarza: 

Turbina zwyciężyła, przynajmniej na 
statkach długodystansowych, — na odcinkach 
szybkości ponad 22—25 węzły. Najszybsze 
motorowce „Venus“ na linji Bergen — New- 
castle i „Prince Baudouin" na linji Ostende 
— Dover nie są długodystansowcami. To też 
instniejące na linji Europa — Ameryka Po- 
ludniowa molorowce wyrzucają motory i 
siawiają turbiny, chcąc przejść z szybkości 
17 — 19 wezlowej na 22 — 24 wezły. lo samo 
się wkrótce zaznaczy na linji Europa — IDa- 
leki Wschód. dokąd przesunięto na razie mo- 
torowce (Italja). ażeby torować drogę jesz- 
cze szybszym turbinowcom. 

Natomiast tam gdzie się przechodzi z 
szybkości 13—153 iwęzłowej na szybkość 
16—20 weęzłową odbywa się zamiana tło- 
kowców i turbinowych parowców na moto- 
rowce. Widzimy ten proces. zaznaczony już 
od szeregu lat. na licznych linjach: szwedz- 
kich. duńskich, holenderskich. francuskich i 
innych. 3% 
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Wynikiem dego procesu, który ma nie 
tylko podłoże rywalrzacji o szybkość, lecz 
i głębokie podstawy ekonomiczne — o osz- 
czędność przy równej szybkości, będzie 


prawdopodobnie ustalenie standardowych 
typów: moiorciwego dla 18 — 20 węzłowej 
szybkości i turbinowego dla 22 — 25 węzło- 


co już zresztą wyraźnie się 
zaznaczyło. Jak jeden tak i drugi typ może 
się rozwijać z zastosowaniem przekładni 
elektrycznej (statki turboelektryczne i die- 
sloelektryczne) co również się zaznacza w 
rzeczywistości, zależnie od warunków i wy- 
magań specjalnych. 

HOLANDJA BĘDZIE BUDOWAĆ 

TRANSATLANTYK. 

Holland America Lijn ze swym jedynym 
turbinowcem „Statendam“. który wobec 
znacznego postępu w technice i wskutek ry- 
walizacji linij transatlantyckich zdążył w oś- 
miu latach bardzo poważnie się zdeklasować 
ubiega się o uzyskanie subwencji rządu na bu- 
dowe „drugiego Statendamu”. przy licznych 
przychylnych komentarzach prasy  holender- 
skiej. Sprawa już jest ostatecznie zdecydowa- 
na: statek budowany będzie. ale z wynurzeń 
rządowych wynika, że Holandja zatrzyma się 
na umiarkowanej szybkości i liczyć będzie na 
pasażerów nie wymagających skrajnej szyb- 
kości kosztem wygórowanej ceny biletu. O 
zamówienie ubiegają się stocznie: Blom i Voss 
w Hamburgu i Harland i Wolf w Belfaście. 
Ta ostatnia stocznia zbudowała .Statendam". 
LINJA DECENTRAŁIZACYJNA W NIE- 

MIECKIEJ MARYNARCE HANDLOW. 

W stanowczych i ostrych słowach mini- 
ster komunikacji Niemiec potępił w pùbli- 


wej i wyżej, 


nz falan "1 f ; f 
4 a agenta Kat Gi: 19 


kacji urzędowej z 11 grudnia „mamutowe 
koncerny w żegludze morskiej”, które są 
mniej zdolnemi przeciwstawić się trudno- 
ściom kryzysowym aniżeli przedsiębiorstwa 
średniej wielkości lub mniejsze. Rząd soli= 
daryzuje się z'opinją, że koncern Hapag- 
Lloyd, który w r. 1933 jeszcze posiadał. 70%- 
tonażu niemieckiego musi zostać zmniejszo- 
nv do rozmiarów wygodnych dla admini- 
strowania i wydzielić w tym celu ze siebie 
te przedsiębiorstwa i filje, które przyłączył 
był do siebie dopiero w ciągu lat ostatnich. 
Poglądy rządu podzielają burmistrzowie 
miast Hamburga i Bremy, którzy widzą roz- 
wiązanie w rozczepieniu tych koncernów na 
szereg mniejszych przedsiębiorstw opartych 
o stare hanzeatyckie centra żeglugowe w 
Hamburgu i Bremie. Linja północnego At- 
lantyku ma być wydzielona w osobne przed- 
siębiorstwo wewnatrz koncernu Hapag- 
Lloyd. 


[naczej ma się sprawa z linjami prowa- 
dzącemi do wschodniego wybrzeża Amery- 
ki Południowej i do Afryki. Te mają zo- 
stać całkowicie wydzielone z wielkiego kon- 
cernu. Sprawa już jest całkowicie opraco- 
wana i wyznaczene są warunki wydzielenia 
tych linij. Niezależnemi prywatnemi przed- 


siębiorstw anti staną się” (hatńotwojt Tlamburg 
London Linje wraca da: Kirstena, Hamburg- 
Rhein Linie, Svenska Line!.i lppen Linie. — 
Również proces wchłaniania Argo Reedesrei 
A. G. i Mathies Reederei: A. G. przez Nord- 
deutscher : Lloyd. zostanie powstrzymany i 
przedsiębiorstwa zachowają samodzielność. 


LINJA RED STAR LINE ANTWERPJA — 
NEW YORK ZWINIĘTA. 


Z dniem ! stycznia Red Star Line, utrzy- 
mująca komunikację Antwerpja New 
York zostaje całkowicie zwinięta. Cie Mariti- 
me Belge i Black Diamond Steamship Czrp. 
wspólnie wypełniają wytworzoną lukę, orga- 
nizując w nowym roku 10-dniowe odjazdy za- 
miast dotychczasowych i5-dniowvch. 


REORGANIZACJA SZWEDZKIEGO PILO- 
TAŻU. 


Rząd szwedzki projektuje grantowna 
reorganizację pilotażu. Podstawą tej reorzani- 
zacji ma być zwulnienie od przymusowego 
pilotażu statków o pojemności poniżej 190 ton. 
Zarządzenie to pozwoli znieść 18 z pośród 95 
istniejących stacyj pilotowych. Również wv- 
cofane będą 4 statki latarniowe. | 


Wiadomości celne, importowe i eksportowe 


OPŁATY CELNE PRZY IMPORCIE TOWA- 
RÓW STATKAMI SZWEDZKIEMI 
W PORTUGALJI. 


W dniu 19 października podpisana zosta- 
la w Lizbonie deklaracja portugalsko-szwe- 
dzka w sprawie zrównania bander obu kra- 
jów, ogłoszona w „Diario do Governo“ z dn. 
24 bm. Nr. 250. 

Obie strony przyznają sobie wzajemnie 
z mocą obowiązującą wstecz od dn. 15 sierp- 
nia b. r. zrównanie bander, przyczem odnoś- 
ny artykul (1) zredagowany został w dekla- 
racji w sposób podobny jak w innych, zawar- 
tych ostatnio przez Portugalję umowach w 
tej sprawie. Witen sposób towary, przycho- 
dzące do Portugalji statkami szwedzkiemi. 
opłacać będą niepodiwyższone stawki celne. 


p 


REGLAMENTACJA HANDLU ZAGRA- 
NICZNEGO W RUMUNII. 


W dn. 19 listopada podpisany został i o- 
publikowany dekret królewski Nr. 3061/1934. 

Według wspomnianego dekretu produkty 
kategorji I: produkty naftowe, zboża i drze- 
wo, będą mogły być eksportowane tylko wte- 
dy, edy zapłata za nie będzie dokonywana 
w walutach wolnych. Kwoly 40%-we warto- 
ści eksportu przedstawiają 40 procent cało- 


ści eksportu rumuńskiego z tem, że Ministeir- 
slal Przemysłu i Handlu w porozumieniu z 
Rumuńskim Bankiem Narodowym ustali pro- 
cent, który będzie zatrzymywany z eksportu 
do każdego kraju poszczególnie. W układach 
handlowych i płatniczych. które zostaną za- 
warte, będą mogły być wprowadzone wyjat- 
ki od tej zasady. 


W myśl dalszych przepisów dekretu 
uważane są za zaległe płatności za towary. 
które zostały wprowadzone i niezapłacone do 
1 listipada 1934 r. Zapłata za towary impor- 
towane w ramach nawych postanowień ma 
być dokonana najwyżej w ciągu 30 dni od 
wizy Banku Narodowego na certyfikacie im- 
portowym. Po tym terminie importer traci 
prawo otrzymana dewiz na zapłatę towarów 
importowych i będzie musiał uzyskać nowy 
certyfikat importowy. Zniesiono postanowie- 
nia (str. 5—6), które ustalały, że przekazy- 
wanie dewiz posiadaczom certyfikatów im- 


portowych będzie się odbywało za aprabatą 


wydziału Reglamentacji Handlu Zagramicz- 
nego oraz że urzędy celne bedą wystaw'ać 
certyfikaty importowe na 60% wartości do- 
konanego eksportu. 


Okólnik Ministerstwa Finansów do urzę- 
dów celnych z dn. 16 listopada, który zawie- 
ra szczegóły co do stosowania nowych zasad 
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reziameniacji handlu zagranicznego, został 
owzcczony do dn, 27 listopada 1954 r. Okól- 
nik teu postanawia, że Rumuński Bank Na- 
rodowy bierze na siebie inkasowanie dewiz, 
wynikających ze sprzedaży towarów eks- 
portowanych. za pośrednictwem Uuposażnio- 
nych banków. które zbierać będą dokumen- 
ty eksportowe i przedstawiać je Bankowi 
Narodowemu dla kontroli i inkasa dewiz. 
Urzędy celne mają pozwalać na eksport iyl- 
ko wtedy, gdy eksporter przedstawi kopję li- 
stu przewozowego lub konosamentu. zawie- 
rającegi Banku Narodowego. vs. we 
których urzędach celnych będą funkcjono- 
waly Kom.sje Kentroli wartości towarów 
eksporiowanych. 
Naogół. wejście w życie nowej 
"menfacji mnairafia jeszcze na duże trudności 
praktyczne. co powoduje wielką płynność 
wydawanych zarządzeń wykonawczych. 


/ ostatnich zarządzeń iw tej 
zasługują na uwagę: 

|) skoniyagentowanie wszystkich nic- 
skontyngentowanych dotychczas artykulów. 
których import roczny przekracza 1 miljon 
lei. oraz wszystkich tych artykulów. 
zastępują lub mielyby zastąpić artyk dx 
skoniyngentowane, za wyjątkiem jel nah aie- 
których narzędzi rolniczych. Zostalo skoutyn- 
geniowanych w ten sposób ponad 180 pozycyj 
ruminódkiej taryfy celnej, tak, iż prakiycznie 
biorąc w chwili obecnej cały import rumuń- 


wizy 
£ 


ski jest skontyngentowany. Dokładna lista 
artykulów skontyngentowanych nie zostala 


jeszcze opublikowana; 

2) ustalenie zasad wyznaczania kwot kon- 
tyngentowych na r. 1935 a mianowicie: 

kwoty na surowce wyniosą 50% kwot ro- 
ku 1954. 

kwoty za półfabrykaty 70%, 

fabrykaty wielkiej konsumcji 50%. 

artykuły zbyteczne 40%. 

Kwalifikacja towarów pomiędzy powvż- 
sze cztery kategorje zostanie ustalona dodat- 
kowo; 

5) projekt podwyższenia opłat kontyn- 
gentowych, które służą na zasilanie funduszu 
premij eksportowych. kak IE 


REGULOWANIE CEN W NIEMCZECH. 


W ostatnich miesiącach ujawniła się 
w Niemczech zwyżka cen szeregu artykułów. 
Wskaźnik een hurtowych, który w lecie 1933 
roku wynosił 90, podniósł się z końcem paź- 
dziernika 1954 r. do 101,5. Biorąc szacunko- 
wo. '1 zwyżki przypada na wzrost cen su- 
rowców, a 4 na wzrost cen surowców zagra- 
nicznych. Brak dewiz a ponadto niewysiar- 
czające zbiory tegoroczne pawodują zarówno 
wzrost kosztów ubrzymamia, jak i wzrost cen 
„przemysłowych, z drugiej zaś strony droży- 
zna towaru krajowego przy równoczesnem 
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regla-. 


dziedzinie 


powodawać podrożenie towaru. 


rozszerzeniu zbytu na rynku wewnętrznym 
utrudnia eksport. 


Żabiegi rządu w kierunku zwalczania 
zwyżki cen i ich regulacji znalazły wyraz 
w powołaniu do życia urzędu Komisarza nad- 
dru cen. Komisarzem został Dr. Goerdeler. 
Pierwszym etapem akcji rządowej jest ogło- 
szone w  Reichsgesetzblatt Nr. 125, część I 
ar wia. db. Ak. br a enia Komisarza 
cen z dn. 12. ti. br. w przedmiocie een zwią- 
zanych i przeciwko podrażeniu pokry cia za- 
mięć ania. 


Rozporządzenie to ustanawia, iż związki 
i inne instytucje (stowarzyszenia) prawa pu- 
blicznego bądź cywilnego mogą tylko. z chwi- 
ią wejścia w życie M E za zezwo- 
leniem komisarza lub za zezwoleniem przez 
niego upoważnionej instytucji. — ustalać. 
umawiać lub zalecać ceny. minimalne marże 
u przerńbkę. minimalne marże handlowe, 
maksymalne rabaty, bądź minimalne dodat- 
ki. mw. krajow ych obrotach na przedmioty 
najważniejszego codziennego zapobtrzebowa- 
nia i najważniejszych świadczeń do pokry- 
cia codziennego zapotrzebowania. 


Postanowienia powyższe dotyczą zarów- 
no producenta i hurtownika, jak również 
gdy chodzi o ceny detaliczne. 


Ponadto rozporządzenie zaznacza, że 
przejście towaru od wytwórcy do spożywcy 
poprzez pośrednictwa wszelkiego rodzaju. 
nie może być utrudnione, spóźnione bądź też 
O ile tego 
rodzaju pośrednictwo ma wystąpić, gospo- 
darczo jednakże jest zbyteczne, niezbędne 
jest zezwolenie Komisarza cen dla każdego 
wypadku z osobna, 


Postanowienia końcowe mówią o karach. 
jakie są przewidziane w razie naruszenia 
przepisów. Rozporządzenie weszło w życie 
w dniu ogłoszenia. 


WARUNKI ZBYTU SKRZYŃ DO ALGIERU. 


Skrzynie używane są w Algierze jako opa- 
kowanie do przewozu tytoniu. wina w butel- 
kach, nowalij. oraz jako skrzyneczki do fig i 
daktyli: la ostatnia forma opakowania jest 
standaryzowana. 


Skrzynie dostarczane są konsumentom, t. 
j. eksporierom nowalij, wina i owoców jako 
nieziożene. odbiorcy sami zajmują sie monia- 
żem. 

W Algierze brak jest kupców wyspecja- 
lizowańsch w handlu opakowaniem drewnia- 
nem. 

Na taką sytuację rynkową wpłynął fakt 
usunięcia przez miejscowe fabryki przed 
paru laty kilku fabryk francuskich. które w 
swoim czasie cksportowały do Algierji skrzy- 
nie i tzw. „billots” (opakowanie w formie ścię- 
tego osirosłupa o podstawie owalnej: dna są 


pelue. a ścianki boczne z nicprzylegających 
deseczek). Produkcja miejscowa powodzenie 
swe zawdzięcza w pierwszym rzędzie kosztom 
robocizny tubylczej. niższym. niż we Francji. 

Ponadio miejscówi producenci wprowa- 
dzili zwyczaj bezpośredniego zwracania się do 
odbiorcy, obywając się bez pośrednika handlo- 
wego: również ci pośrednicy. którzy sprzeda- 
wali drewniane opakowania na rachunek firm 
francuskich, znikii z rynku z chwilą gdy one 
nie potrafiły się na nim uirzymać. 

Powyższe tłumaczy brak w Algierji orga- 
nizacji handlowej dla tego towaru. 

Miejscowe fabryki prowadzą między sobą 
walkę. która jednak nie może trwać długo. 

Wystarczy przytoczyć, że np. za „billot“ 
14-10 calowy, który kosztował przed rokiem 
frs. 2,70, płaci się obecnie frs. 1.60: skrzynia o 
pojemności 12 butelek 0.75 litrowych kosziuje 
6—7 frs. (ceny półhurtowe i detaliczne). 

Jak widać. warunki zbytu nie są pomyśl- 
ne. niemniej jednak Konsulat R. P. w Algic- 
rze jest w kontakcie z Firmami. które można- 
by zainteresować towarem polskim. 

Konsulat R. P. w Algierze. 


MOŻLIWOŚCI ZBYTU CEBULI 
DO SZWECJI. 


Impori cebuli do Szwecji wyniósł w {932 
roku 4.315.283 kg. a w 1935 r. — 3.862.250 kg: 
pochodzi on głównie z Egiptu. Holandji. We- 
gier. Hiszpanji i Niemiec, w mniejszych iloś- 
ciach również z Polski. Import cebuli polskiej 
stanowił w 1952 r. — 70.000 kg. a w 1935 r. 
52.000 kg. 

Ograniczeń kontyngentowych w Szwecji 
niema. Istnieje jednak obowiązek przedsta- 
wiania przy imporcie świadeciwa instytnefi 
państwowej. stwierdzającego, że miejscowość. 
z której cebula pochodzi nie była nawiedzo- 
na przez raka ziemniaczanego. swiadeciwo to 
musi być zawizowane przez Konsulat 
szwedzki. 

Szwecja 
białą i żółtą. 

Do konsumcji i wyrobu przetworów mię- 
snych (wędlin) używana jest cebula zwykla 
pochodzenia węgierskiego. holenderskiego, 
egipskiego i niemieckiego, o przekroju 4—5 
cm. oraz cebula wielka. pochodzenia hiszpań- 
skiego o przekroju 6 cm. 

Cebulę średnią i większą importuje się w 
workach po 50 kg. 

Ceny przedstawiają się następująco. we- 
diug ostatnich notowań (wraz z opakowa- 
niem): 

Holandja — cebula żółta 50 kg lob. Amster- 

dam FI. hoł. 1,75 


importuje przeważnie cebulę 


Węgry — cebula ..maeco” 100 kg cif Malmö 

"2 kon. Sz 45725 

Egipt — cebula żółta 50 kg cif porty szwedz- 
kie — 10.— j 


Węgry — sadzonka 100 kg cif Malmó koron 
szw. 150.— 

Ie Ne UA warci RA EE 0 

„|. E. posiada wykaz najpoważmej- 


szych importerów cebuli. Zaznaczyć należy, 
źe przywóz sadzonek i nasion niema poważ- 
niejszych widoków. 

Wedlug opinji fachowców import cebuli 
z Polski miałby szanse powodzenia w razie 
dostawy dobrego towaru. Dla transportu na- 
dawałby się slatek szwedzki „Marieholm'. 
Koszt przewozu nie powinienby wynieść wię- 
cej.niż 20 koron za 100 kg. Cenv należy ofe- 
iować, włączając koszt opakowania. 

Czosnek natomiast nie interesuje importe- 
rów szwedzkich, jesi on używany nie dla ce- 
lów konsumcyjnych, a jedynie lekarskich. 
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ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWI- 

ZOWYCH ZANOFOWANE PRZEZ 

P. I. E. W OKRESIE OD 17 DO 27 LI- 

STOPADA 1954 R. 

ARGENTYNA. Przy wywozżie wełny 
ustalone nowe normy kontroli dewizowej. 

AUSTR]JA. Podwyższone opłaty licencyjne od 
paszy przedstawiają się obecnie następująco: opłaty 
licencyjne na buraki pastewne, suszone. płatki bura- 
czanę. odpadki mięsne i rybne. otręby. odpadki ryżo- 
we. za wyjątkiem wytłoczyn z winogron. plewy. wy- 
tłoczyny 5 szyl. od 100 kg, na owies. kukurydzę, jęcz- 
mień i mąkę pastewną — 4 szyk. (dot. 5 szyl.) 

Z dniem 22 listopada weszły w życie zwyżki cła 
na surowy olej ziemny (poz. 125 i uwaga do tejże 
poz.), olej gazowy (124 d) w wysokości 2 kor. zł. od 
100 kg. Cła na naltę, benzynę i produkty z oleju 
ziemnego pozostają bez zmiany. 

BELGIA. Organizacje gospodarcze występują z 
projektem zniesienia ograniczeń kontyngentowych w 
zakresie importu masła oraz fajansu i porcelany. 

CZECHOSŁOWACJA. Rząd czechosłowacki za- 
mierza przeprowadzić od dnia 1. 1. 1955 dalsze ujed- 
nostajnienia przepisów w zakresie pozwoleń przywo- 
zowych i dewizowych. 

Ustawa z dnia 16 listopada 1954 roku wprowadza 
zarządzenie. na mocy którego przy imporcie urtyku- 
łów podpadających pod poz. 56 e (drzewa i krzewy) 
władze celne mogą żądać od importera  zaświadcze- 
nia od firmy dostarczającej, że zadeklarowany w de- 
klaracji celnej towar stanowi isłotnie drzewa i krze- 
wy. W wyżej wymienionej ustawie podany jest też 
wzór takiej deklaracji. 

FRANCJA. Według inforacyj prasy, rząd [ran- 
cuski projektuje wprowadzenie czterokrotnej zwyżki 
cla na następujące artykuły: tluszcze zwierzęce (poz. 
50), oleomargarynę (51). ryby marynowane (47)..iran 
rybi (51). oleje (110 A, B, 110 bis A i B): glicerynę 
0196). kwas oleinowy (0217 i 0218), kwas stearynowy 
(0219), farby i lakiery (298 i 296 bis), rozmaite farby 
drukarskie (299 bis), farbv olejne (508). perfumerję 
(311), mydło (312), świece (521). wyroby z wosku 
i stearyny (522). linoleum (585 i 585 bis). skóry gar- 
bowane (476 bis) i rękawiczki (484). 

Dekretem z dnia 7 listopada 1954 r. skontyngen- 


zostały 


towany został import żarówek (poz. 361). 2 wypompoa- 


wanem powietrzem o wadze jednej sztuki powyżej 
15 gr, jak również żarówek wypełnionych gazem. Dła 
pierwszych ustalono kontyngent globalny w wysoko- 
ści 137 q, dla drugich 235 q w stosunku do „autres 
pays“. Wyczerpane zostały, kontyngenty m. in. na ar- 
tykuty poreclanowe dla izolacji elektrycznej (poz. 
347 bis A): skóry garbowane (koźle, poz. 464 bis). 
obuwie domowe wszelkiego rodzaju (482 bis): lącz- 
niki do rur (567). kapelusze fFlecowe i pilśniowe 
(626. 627). 


FA 
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HISZPANIA: W dńiu' 3. ti 54. ogłoszbitry zostal 
dekret Mir Przemysłu:i Handlu z dnia. 1. 1Ł. 54. któ- 
ry upoważnił Międzymiiisterjalną Komisję. do spraw 
handlu żagranicznegó do ustalania kontyngentów do- 
datkowych dla tych państw traktatowych. które udzie- 
lą odpowiednich kompensat Hiszpanji. Dekret zazna- 
cza, że przyznawanie kontyngentów dodatkowych 
uzależnione jest ściśle od potrzeby gospodarczej 
kraju. 
W związku z nadmierną podażą na rynku hisz- 
pańskim skrzyń zmontowanych lub nie, wydane zo- 
stało rozporządzenie ministra przemyslu i handlu. na 
mocy którego zniesiony został w dniu 8 listopada 
1934 r. tymczasowy bezcłowy import tych towarów. 

INDJE BRYTYJSKIE. Projektowaną jest zwyżka 
cła na przędze wełniane z 50 na 355 proc. ad valorem. 
dywany. koce z 30 na 30 proc. ad valorem. 

INDOCHINY. Wprowadzone dekretem z dnia 50 
marca i 4 czerwca 1954 r. zmiany we francuskiej ta- 
ryfie celnej na ser rozszerzone zostały na Indochiny. 
Jednocześnie zaczęły obowiązywać w Indochinach 
zmienione w taryfie celnej francuskiej cla m. in. na 
pierniki itp. (poz. 75). macę (poz. 75). grysik (poz. 
76). gluten (76 ter) i dekstrynę (319 ter). 

IRLANDJA. Rozporządzeniem z dnia t0 listopa- 
da wprowadzone zostały zwyżki cła na próźne na- 
czynia szklane z 2/e na 5'e proc. ad val. Również 
dekretem z dnia 9 listopada 1954 podwyższone zostalo 
cło na lączniki do kanalizacji, na wyroby toaletowe. 
kosmetyczne i perfumerję. 

MALTA. Ustanowione zostaly kontyngenty na 
okres od 7 maja do 31 grudnia 1954 r. na materjały 
włókiennicze w kawałkach. zawierające 50 proc. lub 
więcej bawełny lub sztucznego jedwabiu w wysokoś- 
ci 829.000 vardów dla Japonji i 50.000 yardów dla in- 
nych państw. 

NIGERJA. Z dniem 22 października 1954 r. wc- 
szły w życie następujące zmiany w taryfie celnej: 
wprowadzoną została dodatkowa opłata celna w wy- 
sokości 10 proc. ad valorem na wszystkie importo- 
wane towary za wyjątkiem rumu. ginu i benzyny. 
Cło na benzynę' podwyższone zostało z Sd na 10d od 
gawena. Cło na ryby suszone podwyższone zostało z 2 
na 6d od 100 Ib. 

NOWA ZELANDJA. Dekretem z dnia 8 paździcr- 
nika [934 r. obniżone zostało z 9/40 do 1/20 clo do- 
datkowe na specjalnie niewymienione zgruba obro- 
bione drewno dębowe. 

PARAGWAJ. Dekretem z dnia 22 listopada 1954 
z mocą obowiązującą od I grudnia 1954 r. podwyż- 
szonć zostały o 50 proc. stawki celne na wszystkie 
towary. 

RUMUNJA. — Prasa czerniowiecka zamieściła 
wiadomość o podwyżce kursów walut obcych na t. zw. 
„czarnej gieldzie”, co wynika z trudności w uzyska- 
niu obcych walut z Rumuńskiego Banku Narodowe- 
go. W dniu 12 14. 54 notowano w obrotach prywat- 
nych dolar USA. — 146 lei, frank szwajcarski 
40—47 lei, zło y polski — 26—27 lei. 

EL SALVADOR. Rozporządzeniem. z Nr. 67 ogło- 
szonem w, Diario Official z dnia 27 sierpnia 1954 r. 
ustanowiona została klasyfikacja państw opłacaja- 
cych cło według trzech taryf tj. maksymalnej, śred- 
miej i minimalnej. Między innemi do państw opłaca- 
jących stawki celne według taryfy minimalnej nale- 
ży również Polska. 

STANY ZJEDNOCZONE A. P. Zniesiony został 
system licencyjny przy obrocie dewizowym i kredy- 
towym z zagranicą. W związku z tem przekazywanie 


Możliwości handlowe 


Firma niemiecka zakupująca towary dla Ame- 
ryki interesuje się dostawami szkła. porcelany i wy- 
robów ceramicznych. P/29956/21/2. 

Agent palestyński zajmie sie 
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przedstawiciel- 


44 c- td pps 2719» . KUSSAS 
należności zagranicę nie podlega ograniczeniome 2 
wyjątkiem wysyłek złota 1 srebra, W- ten sposób stru- 
ciły moc obowiązującą przepisy dekretu ze stycznia 
1954 ta który miał przeciwdziałać ucieczce kapitałów. 

Rząd Stanów Zjednoczonych zaprosił do rozpo- 
częcia rokowań handlowych rządy następujących 
Krajów: Haiti. Kolumbji, Brazvlji, Costa Rici. Gwa- 
temali, Hondurasu, Nikaragui, Salwadoru, oraz z kru- 
jów europejskich: Szwecji. Hiszpanji. Belgji i Szwaj- 
carji. 

SZWĘCJA. Zakaz importu kukurydzy i innych 
pasz zostal przedłużony do | kwietnia 1955 r. Jedno- 
cześnie rząd, na wniosek Urzędu Zbożowego, podniósł 
stosunek domieszki pasz szwedzkich w zakresie kt- 
kurydzy z 70 proc. na $5 proc, a jednocześnie pro- 
cent owsa szwedzkiego przy wyrobie mąki i kaszy z 
70 proc. na 95 proc. na okres do końca br. 


TUNIS. Wprowadzona we Francji dekretem z 
dnia 10 sierpnia ezteroprocentowa zwyżka stawek 
celnych, rozszerzona została również na Tunis. 


UNJA POŁUDN. - AFRYKAŃSKA. Wprowadzo- 
ne zostały ulgi celne na jęczmień browarny: poza- 
tem wydaje się specjalne zezwolenia importowe, co 
wyniku z dającego się odczuwać braku jęczmienia. 
Cena piwa ma pozostać niezmieniona. l 

_ WĘGRY. Rozporządzeniem z dnia 10 listopadlu 
1954 r. z natychiniastową mocą obowiązującą Wprowad 
dził rząd reglamentację importu jaj (poz. 27). 
OBOWIĄZEK WYSYŁANIA PRZY WYWO- 

ZIE bO KANADY FAKTUR I ZA. 

ŚWIADCZEŃ WALUTOWYCH. 


|- Przy wywozie do Kanady istnieje obo. 
wiązek przesyłania odbiorcom w Kanadzie 


faktury ściśle według wzoru, ustalonego 
przez władze celne Kanady. Nieprzesłanie 
przepisanej faktury (invoice) uniemożliwia 


kanadyjskiemu odbiorcy podjęcie towaru 


,z komory celnej, naraża go na koszta skła- 


dowego oraz wpływa niejednokrotnie ujem. 
nie na dokonanie tranzakcji z polskimi 
eksporterami, szczególnie w wypadkach to- 
waru sezonowego. Zwłoka w otrzymaniu 
faktury może spowodować odmowę odbioru 
towaru przez firmę kanadyjską, dla której 
towar sezonowy traci w ten sposób całkowi- 
cie swe znaczenie. 

Konieczność dołączenia właściwej faktu- 
ry obowiązuje również przy przesyłaniu fir- 
mom kanadyjskim próbek wyrobów obcych. 
Do przepisu tego eksporterzy polscy stosują 
się bardzo rzadko i nie przesyłają odbiorcom 
w Kanadzie wypełnionych kanadyjskich ..in- 
voices. 

Niezależnie od faktur eksporter polski 
winien przesłać swemu odbiorcy w Kanadzie 
wraz z rachunkiem zaświadczenie walutowe 
wedlug wzoru ustalonego. Wzory zaświad. 
czeń tych oraz faktur znajdują się w Pań- 
stwowym Instytucie Eksportowym. PASE. 


i eksportowe 


stwem polskich firm eksportowych. produkujących 
cały szereg artykułów. E. 29546/4E/Ch. 
Firma angielska interesuje się zakupem szkla- 


nych kloszy do lamp elektrycznych 29628/65/Sz. 


Firma fialandzka interesuje się zakupem arty- 
kułów opatrunkowych (plastrów. bandaży) za wy- 
jatkiem waty. .29512/59/Sx. i 

„_ Firma norweska „pragnie zakupić w Polsce obca- 
<v gumowe. rury żeliwne i ciągnione. łączniki. mic- 
szankę benzynowo - spirytusową oraz biel cynkową. 
29779/4D/Sx. 

Firma czechosłowacka interesuje się importem ar- 
tykułów farmaceutycznych i kosmetycznych z Polski. 
P/29927147/%. 


Sprawy podatkowe 


ULGI PRZY NABYWANIU ŚWIADECTW 
PRZEMYSŁOWYCH NA ROK 19535. 


Na podstawie art. 39 ustawy o pańsiwo- 
wym podatku przemysłowym (Dz. U. R. P. z 
1954 r. Nr. 76, poz. 716) Ministerstwo Skar- 
bu zarządziło następujące ulgi przy nabywa- 
niu świadectw przemysłowych na rok 1935. 
l. Z urzędu (bez podań płatników) zezmala 
się prowadzić: 

A. przedsiębiorstwa handlowe (Cz. Il lit. 
A. taryfy stanowiącej załącznik do ari. 23 
ustawy) z wyłączeniem przedsiębiorstw wy- 
mienionych pod li. BIC niniejszego okól- 
nika: 

1) na podstawie półrocznego (zamiasl ca- 
lorocznego) świadectwa przemysłowego kale- 
gorji I handlowej przedsiębiorstwa wymie- 
nione w rozdz. XVI kat. | (przedsiębiorstwa 
kinematograficzne), o ile wysokość ustalo- 
nych obrotów za 1933 r. nie przekracza w 
stosunku calorocznym kwoty 200.000 zl; 

2) na podstawie półrocznego (zamiasl Ca- 
łorocznego) świadectwa przemysłowego kale- 
gorji Il handlowej — przedsiębiorstwa wy- 
mienione w rozdz. XIV kat. druga i rozdz. 
XVI kat. druga (apteki i kinematograły). o 
ile wysokość ustalonych api za 1953 r. 
nie przekracza w stosunku całorocznym kwo- 
ty 45.000 zł; 

3) na podstawie świadectwa 
wego kategorji Ill (zamiast kat. II) 
me j; 

a) przedsiębiorstwa, 


przemyslo- 
handlo- 


wymienione w roz- 


dziale-l. kategorja druga i rozdz. XII, 
kategorja II (handel tów arowy i księ- 
garnie). o ile wysokość DATSE usta- 


lonych za 1933 r. nie przekracza w 
stosunku całorocznym kwoty 45-000 zł: 

b) przedsiębiorstw a przewozowe utlrzy- 

mujące najwyżej dma samochody cię- 
żarowe: 

c) przedsiębiorstwa autobusów utrzymu- 

jące najwyżej dwa aulobusy; 

4) na podstawie jednego śmiadectmwa prze- 
myslowego kategorji II handlowej — przed- 
siębiorstwa wymienione w rozdz. XII (księ- 
garnie) wraz z uboczną sprzedażą materjałów 
piśmiennych. o ile łączny obrót tych ANA 
siębiorstw za 1935 r. nie przekracza w stosun- 
ku całorocznym kwoty 45.000 zł: 


Bliższe informacje w powyższych sprawach uzy- 
skać mogą zainteresowani eksporterzy w  Państwo- 
wym Instytucie Fksportowym. Przy zgłoszeniu nale- 
ży powołać się na odnośny numer. Firmy. które nie 
pozostawały dotychczas w bliższym kontakcie z ln- 
stytutem. winny nadesłać jednocześnie swe refe- 
rencje: 


5) na podstawie świadectwa przemysło- 
wego kalegorji IV (zamiast kat. lll) handło- 
wej; 

przedsiębiorstwa wymienione w rozdz. 

| (handel towarowy). VI (sale bilardo- 

we), XI (pensjonaty), XII (księgarnie), 

NIH (zaklady lecznicze), XVI (kinemato- 

graty). XVII (przedsiębiorstwa teatralne 


itp.), XIX (wrotniska i ślizgawki), oraz 
XXI (wydawnictwa utworów  drukowa- 
nych) — o ile wysokość obrotów ustalo- 


nych za 1935 r. nie przekracza w stosun- 

ku całorocznym kwoty 15.000 zł: 

6) na podstawie półrocznego świadectwa 
przemysłowego kategorji IF handlowej — 
przedsiębiorstwa, wymienione w p. 5, których 


wysokość obrotów ustalonych za 1935 r. nie 
przekracza w stosunku całorocznym kwoty 


4.000 zl: 

7) na podstawie półrocznego śmiadecima 
przemyslowego  kategorji M handlowej 
(z ważności do 6-ciu miesięcy od ich wyda- 
nia) pensjonaty utrzymywane przez wlaś- 
cicieli gospodarstw rolnych w swoich gospo- 
darstwach, poza obrębem gmin miejskich oraz 
miejscowości klimatycznych i leczniezych. o 
ile ilość wynajmowanych pokojów nie prze- 
kracza liczby dwunastu (12): 

równocześnie zwalnia się pensjonaty te 
od obowiązku opłacania podatku przemysło- 
wego od obrotu za 1935 rok: 

8) bez obowiązku mykupymwania oddziel- 
nych śmiadecim przemysłowych na prowa- 
dzenie: 

a) drobnej sprzedaży wyrobów tytonio- 

wych w  przedsiębiorstwach handlo- 
wych, o ile sprzedaż odbywa się w 
jednym i tym samym lokalu: 

b) skupu butelek po wyrobach Państwo- 
wego Monopolu Spirytusowego przez 
zakłady detalicznej sprzedaży wyro- 
bów spirytusowych: 

c) ubocznej sprzedaży krajowych pism 
perjodycznych przez przedsiębiorstwa. 
wymienione w rozdziałach 1. VII 
i XIL taryfy (handlu towarowego. 
przedsiębiorstwa gastronomiczne i 
ksiosawniej: równocześnie zwalnia się 
te przedsiębiorstwa od obowiązku 
opłacania podatku przemysłowego od 

ż obrotu osiągniętego przez nie w 1935 


JĄ 


roku ze sprzedaży krajowych pism 


perjodycznych. 


- B. zakłady gastronomiczne (Cz. II lit. A 
rozdz. VII taryTv. stanowiącej załącznik do 
art. 25 ustawy): 

1) na podstawie półrocznego (zamiast ca- 
łorocznego) świadectwa przemysłowego kale- 
sorji I handlowej, o ile wysokość ustalonych 
obrotów za 1933 r. nie przekracza w stosunku 
całorocznym kwoty 209.000 zł; 

2) na podstawie świadectwa przemysło- 
wego kalegerji IHI (zamiast kat. Il) handlo- 
iwej: 

a) wymieniona w rozdz. VII  kategorja 
druga. o ile wysokość obrotów ustalo- 
nych za 19553 r. nie przekracza w sto- 
sunku całorocznym kwoty 25.000 zl: 

b) wymienione w rozdz. VII ze sprzeda- 
żą następujących trunków pochadze- 
nia krajowego: piwa, miodu, moszczu 
i wina owocowego, a przedsiębiorstwa 
te zatrudniają od 4 do 10 osób, licząc 
w tem właściciela i członków jego ro- 
dziny w tych zakładach pracujących: 

5) na podstawie świadeciwa kalegorji I 
handlowej: 

a) wymienione w rozdz. VIL kategorja 
druga. o ile wysokość obrotów ustalo- 
nych za 193% r. nie przekracza w sto- 
sunku całorocznym kwoty 5.600 zł: 

b) wymienione w rozdz. VII ze sprzeda- 
żą następujących trunków pochodze- 
nia krajowego: piwa. miodu, moszczu 
i wina owocowego, o ile ilość zatrud- 
nionych w tych  przedsiębiowstwach 
pracowników nie przekracza  5-ch 
osób, licząc w tem właściciela i czlon- 
ków jego rodziny w tych zakładach 
pracujących. 

C. hurtornie (ich filje itp. przedsiębior- 
stroa sprzedające wyroby monopolu tytonio- 
mego, spirylusomwego i solnego: 

1) na podstawie świadectwa przemysło- 
wego kategorji ll handlowej — hurtownie 
wyrobów monopolu tytoniowego, spirytuso- 
wego i solnego, zarówno utrzymujące oddzia- 


ły (lilje). jak i nieutrzymujące oddziałów 
(filij); 

2) na podstawie świadectwa przemysło- 
wego kategorji III handlowej — oddziały 


(filje) hurtowni wyrobów monopolu tytonio- 
wego, spirytusowego i solnego, uruchamia- 
nych przez hurtowników, działających na mo- 
cy umów z Dyrekcjami właściwych monopo- 
lów, o ile oddziały (filje) te będą uruchomio- 
ne w obrębie rejonu, należącego w myśl umo- 
wy do hurtownika i prowadzone na koszt hur- 
townika we własnej jego administracji: 

3) na podstawie świadectwa przemysło- 
wego kategorji IV handlowej — przedsiębior- 
stwa z wyłączną drobną sprzedażą (tylko 
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konsumentom) wyrobów- monopolu. tytonio- 
wego, powstające w ciągu. 1935 r. w gminach 
wiejskich, w których dotychczas nie było 
żadnego punktu sprzedaży tych wyrobów. 


Do korzystania z wymienionej pod p. 5) 
ulgi nie stoi na przeszkodzie fakt prowadze- 
nia przez przedsiębiorstwa handlu. wyrobas 
mi monopołu tytoniowego jednocześnie ze 
sprzedażą tych wyrobów również drobnej 
sprzedaży artykułów. niezbędnych do palenia 
(bibułek, gilz itp.), względnie ubocznej sprze- 
daży znaczków stemplowych i pocztowych. 
blankietów weksłowych, losów loterji pań- 
stwowej. kart do gry oraz przyborów do pa- 
lenia i zapalania. 


Równocześnie zezwala się na prowadze- 
nie przedsiębiorstw handlu towarowego, wpro- 
wadzających w ciągu 1935 r. sprzedaż wyro- 
bów monopolu spirytusowego bez wyszynku 
wyłącznie konsumentom oraz — nowopowsla- 
jących w ciągu 1935 r., które między innemi 
prowadzić będą również sprzedaż wyrobów 
monopolu spirytusowego bez wyszynku wy- 
lącznie konsumentom — na podstamie smia- 
decima przemyslowego kategorji LI, względ- 
nie IV przedsiebiorstw handlowych, o ile 
przedsiębiorstwa te odpowiadają warunkom 
określonym w części I lit. A. rozdz. I kate- 
gorja trzecia lub czwarła taryfy, stanowiącej 
załącznik do art. 25 ustawy, względnie w ni- 
niejszym okólnika, a jedynie fakt prowadze- 
nia sprzedaży wyrobów monopolu spiryiuso- 
wego bez wyszynku stanowiłby o zaliczeniu 
danego przedsiębiorstwa do kategorji drugiej 
przedsiębicrstw handlowych (rozdz. I. kar. 
druga, p. 2 lit. k taryfy). 


D. przedsiębiorstwa przemysl. wymienio- 
ne w cz. H lit. C rozdz. XVIII i XIX taryfy 
stanowiącej załącznik do art. 23 usiawy: 

1) na podstawie świadectwa przemysło- 
wego kalegorji VII przemysłowej. o ile przed- 
siębiorstwo zatrudnia najwyżej: 

a) przy fabrykacji ręcznej. — 70 robot- 

ników; 

b) przy stosowaniu silników mechanicz- 

nych — t0 robotników: 

2) na podstawie świadectwa przemysło- 
wego kategorji VI przemysłowej, o ile przed- 
siębiorstwo zatrudnia najwyżej: 

a) przy fabrykacji ręcznej — 25 robot- 

ników, 

b) przy stosowaniu silników mechanicz- 

nych 15 robotników; 


3) na podstawie świadectwa przemysło- 
wego kategorji V przemysłowej, o ile przed- 
siębiorstwo zatrudnia najwyżej: 

a) przy fabrykacji ręcznej — 70 robot- 

ników; 

b) przy stosowaniu silników mechanicz- 

nych — 35 robotników. 


Il. Na skutek indyibidualnych podań platni- 
kóm — upoważnia się lzby Skarbowe (Urząd 
Wojewódzki Śląski) do: `“ 

t) Udzielania ulg, o których mowa w 
Części Ī niniejszego okólnika, przedsiębior- 
stwom noroporostałym, tj. uruchomionym w 
latach 1934 lub 1935, o ile obroty osiągane w 
1954 r., względnie spodziewane w 1935 r., nie 
przekraczają norm przewidzianych w części 
|-szej: 

2) Zwalniania od:obowiązku nabywania 
świadectw przemysłowych, względnie zezwa- 
Jania na nabywanie półrocznych (zamiast ca- 
dorocznych) świadectw przemyslowych. 
przedsiębiorstwom handlu rozwoźnego (kaie- 
gorja Va), oraz handlu obnośnego (kategoria 

7 b). 

Podania winny być wnoszone do właści- 
wych Urzędów Skarbowych. decyzje zaś lzb 
Skarbowych (Urzędu Wojewódzkiego  Ślą- 
skiego) wiuny być wydane i doręczone płat- 
nikom m terminie do dni 50-tu od dnia zloże- 
nia podania. 


HI. Na skutek indywidualnych podań plalni- 
ków, bądź też z urzędu przy sposobności 
lustracji przedsiębiorstwa — upoważnia się 
Urzędy Skarbowe do: 

zezwalania na prowadzenie przedsię- 
biorstw przemysłowych. zajęć rzemieślni- 
czych i rękodzielniczych. dorożkarstwa i fur- 
maństwa, wymienionych w (z. I he C. 
rozdz. XIX taryfy. stanowiącej zalącznik do 
art. 2% ustawy, bez śmiadeciwa przemysło- 
mego, o ile przedsiębiorstwo prowadzone jesi 
przez samego właściciela. 


UW AGI: 

1) Za obrót, stanowiący podstawę do ko- 
rzystania z ulg przy nabywaniu świadectwa 
przemysłowego, umaża się: 

a) w  przedsiębiorstwach, opłacających 

podatek przemysłowy ad obrotu w 
formie ryczallu (rozp. Ministra Skar- 


Wydawnictwa 


KODEKS PODATKOWY 
opracowany przez D-ra Juljusza Bas- 
sechesa i Mgra I. Korkisa. Skład Główny 
Księgarnia „Ewer“ Lwów ul. Brajerow- 
ska 3. 


Pod powyższym tytulem ukazała się 
praca zawierająca jednolite teksty wszy- 
stkich ustaw podatkowych (przemysłowego. 
dochodowego. od nieruchomości, od lokali, o 
nadzwyczajnym podatku od niektórych za- 
jęć zawodowych i od energji elektrycznej) 
wraz z opracowanym obszernym matenjałem 
zawierającym przy każdym przepisie od- 


bu z dnia 30 stycznia 1934 i. — Dz. 
Ust. R. P. Nr. 15, poz. ift) — prze- 
ciętną kroolę rocznego obrotu przy ję- 
tą za podstaroę mymiaru ryczaltu na 
rok 1954; 


b) w innych przedsiębiorstwach. o ile 
przedmiotem ich handlu są artykuły, 
podlegające podatkowi scalonemu — 
ogólny przychód brutto za r. 1933, 
osiągnięty ze sprzedaży artykułów, 
podlegających, jak również i niepodle- 


gających podatkowi scalonemu: w 
przedsięb. prowadzących sprzedaż 


wyrobów państwowego monopolu ty- 
toniowego i spirytusowego, jako obrót 
osiągnięty ze sprzedaży tych wyro- 
bów przyjmuje się sumę, stanowiącą 
różnicę między ceną pobieraną przez 
państwowy monopol, a wyznaczoną 
przez ten monspol ceną sprzedażną. 

2. W  przedsiębiorstwach  nowopowsta- 
lych (lata 1954 i 1935). jak również i poprzed- 
nio istniejących przedsiębiorstwach handlo- 
wych wysokość obrotu podlegającego podat- 
kowi scalonemu w wypadku  nieposiadania 
przez władze skarbowe odpowiedniego mater- 
jału, winna być ustalona bądź na podstawie 
ksiąg handlowych, o ile one są w przedsiębior- 
stwie prowadzone, bądź na podstawie oceny 
Urzędów Skarbowych, ewentualnie przy 
współudziale osób obznajmionych z faktycz- 
nemi stosunkami przedsiębiorstwa. 

3) Celem uniknięcia nieporozumień, czy 
przedsiębiorstwo powstało w I półroczu 1935 
roku. czy też prowadzone jest na podstawie 
pólrocznego ulgowego świadectwa przemysłu- 
wego. na deklaracjach i świadectwach prze- 
myslowych należy umieścić odpowiednią ad- 
notacje. 

Równocześnie iracą məc obowiązującą 
okólniki, wydane dotychczas w sprawie na- 
bywania ulgowych świadectw  przemysło- 
wych. 


powiednie orzecznictwo Sądu Najwyższego 
: Najwyższego Trybunału Administracyjne- 
go, usuwające wątpliwości administracyjne. 


Cały ten materjał ustaw podatkowych 
materjalnych autorzy uzupełnili jeszcze 


przepisami formalnemi. umieszczając w Ko- 
deksie Podatkowym obowiązującą od 1 paź- 
dziernika: 1934 roku Ordynację Podatkową, 
oraz przepisy o egzekucji administracyjnej. 
Całość uzupełniają jeszcze przepisy o soli- 
damnej odpowiedzialności, o daninach. o do- 
datkach do. podatków, przepisy związkowe, 
jednem słowem Kodeks zawiera całokształt 


SUCH 


przepisów prawnych w tej skomplikowanej 
dziedzinie obowiązujących. 

Kodeks podatkowy jest wydawnictwem 
pożytecznem dla każdego. mającego stycz- 


Komunikaty 


SYTUACJA NA RYNKACH ZBYTU PRO- 
DUKTÓW MLECZARSKICH I JAJ- 
CZARSKICH. 

Masło 

W końcu miesiąca ubiegłego i na po- 
czątku bieżącego sytuacja na rynkach za- 
granicznych pozostawała bez zmiany. Frudno- 
ści finansowe wynikające z polsko-ntemiec- 
kiego porozumienia gospodarczego, zmusiły 
eksporterów do wstrzymania dalszych wy- 
syłek aż do wyjaśnienia sytuacji. 

Rynek krajowy wykazywał sezonowe o- 
żywienie przedświąteczne, spotęgowane dość 


ność z życiem gospodarczem w pierwszym zaś 
rzędzie dła podatników. prawników i urzęd- 
ników skarbowych. 


znacznym spadkiem produkcji w okręgach 
województw centralnych i południowych. 
Dzięki tej sytuacji ceny stopniowo podwyż- 
szyły się do zł 2.65 za kg masła I gatunku 
w hurcie, z czego jednak wyłącznie korzysta 
masło niesalone. Cena masła solonego utrzy- 
muje się na nieco niższym poziomie i noto- 
wane jest zł. 2,50 — 2,60 za kg. I gatunku. 


Jajka 
W dniu 5 bm. płacono za jaja świeże 
prześwietlane z Poznańskiego zł. 140 — 142 


za skrzynię 24-kopową. Tendencja utrzy- 


mana. 


Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu 


STAWKI CELNE DLA ŚLEDZI PODSOLO- 
NYCH. 


W ostatnich czasach poza przywozem 
śledzi solonych w beczkach oraz śledzi świe- 
żych zdarzały się wypadki przywozu śledzi 
podsołonych co było przyczyną trudności 
przy zastosowaniu odpowiedniej stawki cel- 
nej. Nie byłoby słusznem w tym wypadku 
stosowanie stawki dla śledzi normalnie solo- 
nych, z drugiej strony u władz celnych pow- 
stały wątpliwości czy można zastosowywać 
stawikę taką, jak do ryb świeżych. 


Tak jedna z firm gdyńskich sprowadziła 
niedawno około 200.000 kg. śledzi świeżych 
z Anglji w stanie podsolomym w skrzyniach. 
|mportowane śledzie były niesortowane, nie- 
wypatroszone i bez laki, wobec czego nie 
mogły uchodzić na rynku jako śledzie solo- 
ne. 


Podsolenie śledzi przed wysłaniem do 
Gdyni było spowodowane tem, że w ostatnim 
czasie połowy śledzi w Anglji znacznie się 
zmniejszyły. Spowodowało to zwyżkę cen 
na Śledzie, szczególnie na Śledzie świeże. 
Zwyżka ta dochodziła nieraz do 500% i była 
zależna od wielkości połowów. Przy tak 
dużych wahaniach cen, nie można było po- 
czynić większych zakupów odrazu, lecz do- 
konywać je stopniowo w najdogodniejszych 
momentach czasu. 


Dła skompletowania więc większego ła- 
dunku, zaszła konieczność podsalania śledzi 
świeżych, zakupionych w różmych odstępach 


ZONETO WAPNA 


czasu, a to w celu ochrony ich przed zepsu- 
ciem. 

Ze względu na to, że masza taryfa celna 
nie przewiduje dła tego rodzaju surowca 
podsołonego oddzielnej stawki celmej. za- 
chodzi konieczność udzielenia zezwolenia na 
podszeregowanie tego towaru pod pozycję 
taryfy celnej 116 p. 3% uwaga: czyli zastoso- 
wanie opłaty w wysokości 2 złotych od 100 
kg. Zaszeregowanie tych śledzi do pozycja 
117 taryfy celnej, umiemożliwiłoby, wskutek 
znacznej różnicy cła, konkurencję z towa- 
rem, importowanym w stanie gotowym. 

Tymczasem uruchomienie w porcie — 
gdyńskim nowego przemysłu solenia śledzi 
daje zatrudnienie polskim robotnikom przy 
patroszeniu, sortowaniu, zasalaniu i układa- 
niu śledzi do beczek. Ponadto używa się soli 
krajowej i beczek do śledzi wyrobu polskie- 
go. Oczywista, że tego rodzaju przeróbka 
surowca ma dodatni wpływ na bilans płat- 
niczy i zasługuje na poparcie, chociażby na 
okres przejściowy — organizacyjny, który 
da możność zorjentowania się w wynikach 
nowej próby. 


KRONIKA. 


— CENY NA ŚLEDZIE NA RYNKU GDYKR- 
SKIM. Tydzień przedświąteczny charakteryzowała: 


mocna tendencja dla śledzi yarmuckich na rynku 
gdyńskim, który dostosowywał się do ogólnej ten- 


dencji mocnych cen na te Śledzie. urzęd, już w Anglji 
wyczerpane. Rynek polski ż trudnością się przysto- 
sowuje do tej zwyżki, która już przekroczyła wyso- 
kość zniżki celnej dla tych śledzi. przyznanej w bie- 
żącym sezonie. 


Zaznaczyć wypada, że: szczególnie mocna jest 
tendencja w Gdańsku, mimo iż zapasy tam są więk- 
sze. Dla interesujących się tym śledziem Gdynia jest 


kórzystnem: ratejscem zakupa gdyż inona tendencja:: 


nie.cjest::tn tak: mecno: zaakcentowana ze względu! ma 
mniejszy zapas i mniejszy ruch w.hranży. śledzi Yar- 


mouth. Trudniej tu o skompletowanie całowagonowe- 


go ładunku. zawsze więc można w Gdyni uzyskać 
cenę korzystniejszą. 

Ponownie wystąpiła „Połonja” z partjami solo- 
nych śledzi w Gdyni. Tym razem są to śledzie przy- 
wiezione na statku „Rimfrost* jako solone w skrzy- 
niach i zostały dosalane i przepakowane do beczek w 
Gdyni. Mają one poprzednie znakowanie i prócz tego 
„TB. pośledniejsze. 

śledzie holenderskie marek HH. LI. i MM są je- 
dyne, które zniżkowały. Jest to dostosowanie się do si- 
ły nabywczej rynku i niema ono nie wspólnego z ten- 
dencją ogólną na rynku śledziowym. Śledzie te zapro- 
wadzają się na naszym rynku: przybywa ich teraz 
więcej. Dla ułatwienia zaprowadzania tych gatunków 
importerzy obniżyli ceny. 

W porcie rybackim w Gdvni notowano 22 grud- 
nia następujące ceny za clone śledzie solone loco wag. 
port rybacki. netto kasa dwa procent skonta. za jed- 
ną całą beczkę, w złotych: 

ŚLEDZIE OKRESU YARMOUTH: 

1. Polskie połowy „Mewy“. Smal] matties | tra- 
de (Marka FF) 75. takież ordinary (F) 75. matties I 
trade (FF) 75. takież ordinary 75. matties milkers 
(mleczaki) (F) 90. matfulls | trade (FF) 77. takież or- 
dinary (F) 75. matfulls milkers (FF) 92. fulls (FF) 74. 
spents 65. 

2. Solone w Gdyni „Polonia*. Small matties or- 
dinary 72. matties ordinary 72. matfulls ordinary 75. 
TB (towbowe) 62. 


æ 


3. Importowane angielskie „Yarmouth': 
matties ] trade 79. takież ordinary 75, 
de 79, takież ordinary 75. 
ordinary 76. 

4. lmportowane holenderskie: Small matiies or- 
dinary (HH) 65. matties ordinary (LL) 67. matfulls 
ordinary (MM) 72, 

5. Błoomfiield'sa „Trójka”, io znaczy albo IBK. 
albo J. Slater. albo Wm. Low. — za small matties 82. 
matties 82. 

(SS) SZKOCKIE ŚLEDZIE: 

Pozostały tylko angielskiego sołenia importowa- 
ne: Matjes wysprzedane. small matties 70. maifies 
l trade 75, matfulls 72. Cena za dwie półbeczki o pięć 
zlotych wyższa. 

ISŁANDZKIE SLEDZIE: 

Oryginalne islandzkie matjasy (matjes) 75 
calą boczkę, 79 za dwie połówki. i 

Norweskie śledzie: Tak zwane islandzkie 65. 
Sloe lub Vaar 5 do 600 sztukowe od 31 do 53. śledzie 
cięte (Schneideheringe) 50/40, 40/50, 50/40 na kg po 66 
4 połowów 1935. 76 z września 1954 i 85 z listopada 
1954 roku. 


Small 
matties | tra- 
matfulis I trade 85. takież 


Za 


— SZPROTÓW WCIĄŻ MAŁO. W połowie gru- 


dnia wędzarnie miały już wystarczającą ilość surowca 


ODJAZDY STATKÓW GDYNIA-GDAŃSK 


i ceny spadły już z I1 na 7,70 zł zu 50 kg świeżych 
szprotów, jednakże przed świętami sytuacja się zmie- 
niła. Szprotów znów jest mało: wprawdzie nastąpiły 
mröży. lecz stale południowo-wschednie; wiatry, mie. 
sprzyjają gromadzeniu się ryb.ani na płytkich miej- 
scach przy brzegach, ani: na. większych „głębokościach, 
odprow adzająć jednocześnie tyb „00 naszych brze- 
gów: IA FYDY GE. ASF 

— KTO MA PIERWSZEŃSTWO I JAK BĘDZIE 
DALEJ. W połowie grudnia zaszedł ciekawy wypa- 
dek zakupienia całego połowu szprotów z 15-g0 bm. 
przez wędzarnie w głębi krajw.położonez nodeząs gdy. 
wędzarnie gdyńskiego obwodu musiały: stę zadowofić 
surowcem z łowu 14 grudnia i to z połowów półwy- 
spu. Wędzarnie na wybrzeżu widzą się obecnie zmu- 
szone żamawiać zgóry cały połów.. zapewniając so- 
bie pierwszeństwio. Istotnie wędzarnie wybrzeża pra- 
cuja dla całego kraju i dbać muszą o pierwszorzędny 
surowiec. cierpiąc na bezrobocie w razie braku su- 
rowca. Jak się zdaje. wędzarnie w głębi kraju znajdu- 
jące się. pracować mogą racjonalnie surowcem mor- 
skim dopiero w okresie mrozów. Rzeczą wędzarń wy- 
brzeża pozostaje zapewnienie sobie surowca w okre- 
sie ciepłym i małych połowów. przy utrzymaniu za- 
sady wolnej konkurencji. 

— WOLNE MIASTO GDAŃSK WYWOZI SZPRO- 
TY DO POLSKI I DO NIEMIEĆ. Do Polski wywozi 
się z (Gdańska duże ilości wyłącznie wędzonych 
szprotów. W listopadzie rb. wywieziono 96.000 kg wę- 
dzonych szprotów. w grudniu, w tygodniu rekordo- 
wych połowów, — około 90.000 kg. Przez dostawy do 
Polski wędzonych szprotów «robocizna pozostaje u 
Gdańszczan „w kraju“, co ma dodatnie znaczenie dla 
gospodarki W. M, Gdańska. Szproty z Gdańska do 
Niemiec są wywożone wyłącznie świeże. 


POMYŚLNE POŁOWY DORSZY. W połowie 
grudnia w związku ze znacznem zapotrzebowaniem 
przedświątecznem na dorsze odbywały się intensyw- 
niejsze połowy naszych rybaków na dorsze pod Born- 
holmem. 15-g0 grudnia przywiózł jeden z kutrów re- 
kordową ilość 12500 kg dorszy — rezultat dwutlnio- 
wych połowów. Dorsze przywieziono również na kil- 
ku kutrach duńskich w ilości ok. 20.000 kg. Płacono 
za dorsze duńskie po 10 zł cłs od 100 kilo netto wagi. 

Zapotrzebowanie na dorsze w calym kraju stale 
wzrasta. Dorsz jest sprzedawany w stanie świeżym, 
mrożony. Do wędzarń odchodzą małe ilości. mimo iż 
dorsz wędzony mógłby być lepiej zaprowadzony, od- 
powiadając w smaku sławnym norweskim kipersom 
(Śledzie wędzone, w puszkach). 


— JEDENASTY KUTER STOCZNI RYBACKIEJ 
W GDYNI. 14-go bm. spuszczony został na wodę ze 
stoczni rybackiej Morskiego Instytutu Rybackiego w 
Gdyni kuter rybacki zbudowany dla rybaka Lipskie- 
go w Helu. Kuter jest zaopatrzony w motor również 
krajowej produkcji. Stocznia Rybacka wykonała już 


ogółem 11 kutrów, w tem 7 w roku bieżącym. w 
ubiegłym roku jeden kuter, a w r. 1952 trzy kutry 
Stocznia przeprowadza również naprawv kutrów 


i ułatwia rybakom drobne naprawy ich i podwodne 
malowanie lub smołowanie przez wyciąganie na ślipie. 

Program rozbudowy floty rybackiej przewiduje 
budowę dalszych sześciu kutrów. 


Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig. 


(Zmiany zastrzeżone —- Sailings subject to change without notice — Änderungen vorbehalten) 
Do portów bałtyckich: Gdynia — Gdańsk — Tallinn — Kotka — Helsingfors 
Bałtie Ports: Gdynia — Danzig — Tallinn — Kotka — Helsingfors 
„Żegluga Polska“ S. A. 


Daty odjazdów — Dates of sailings 
Gdynia G lańsk Tallinn Helsingfors 
S/S wtorek sobota środa sobota 
Capella ISNJE 4. |. sę „le la ale 
Sląsk 8. 1. M i USŻ dla 19. |. 
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Po 16 listopada br. statki powyższe zawijają do Kotki tylko przy dostatecznym ładunku. 
Uwaga: Przy dostatecznych ładunkach statki zawijają do Wyborga i Leningradu. Bezpośrednie konasa 
menty do wszystkich fińskich portów. 


Notice: Calls to Wiborg and Leningrad if required — Through Biłls of Lading to all Finnish Ports. — The 
communication with Kotka will be maintained after 17th November if required. 
Gdynia — Wasa — (Północna Finlandja) 
F. G. Reinhold Ltd. 


s/s Annelise — z Gdyni 5/6. L. s/s Nordland — z Gdyni 3/6. 1. 


Do Tallinna i Rygi 
F. G. Reinhold Ltd. 
sjs Skjöld — z Gdyni 6/7. 1. 55 s! 
Do Rygi (Riga) 


Magnus — Gdyni 20/21. 1. 


na 


Ferdynand Prowe. Sp. z o. o. 
Odjazdy — Sailings 


Gdynia Ryga 

s/s poniedziałki środy 
Minos i, TE, 2, Aly. P3: 

Niobe ge Alla 9, 1. 


Do Kopenhagi (Copenhagen) 
F. G. Reinhold Ltd. | 
s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 2/5. 1. sis J. Ć. Jacobsen — 2 Gdyni 9. |. 
Uwaga: Bezpośrednie frachty do duńskich portów prowincjonalnych, Islandji, Wysp Faroer, New Yorku 
i portów Morza Śródziemnego. | i 
Notice: Through B/L to Danish Ports, Icelan:l, Faroes, New York an to Mediterrannean Ports. 


Do Stockholmu 
Bergenske Baltic Transports Ltd. 


s/s Marieholm — z Gdyni 14. 1. 
Do Stockholmu i Góteborga 
Rummel & Burton 
slis Fior di Mandorlo — z Gdyni 2. t. 55. s/s Fior d'Arancio — z Gdyni ło. I, 
Do Helsingborg — Malmó — Góteborg 
Behnke & Sieg 


sis Egon — z Gdyni 51. 12. s/s Egon — z Gdyni 15. 1. 


Do Aarhus — Odense 
F. G. Reinhold Ltd. 
żlm Erna — z Gdyni 4/2. t. 35 ż/m Erna — z Gdyni 15/16. t. 
Do Kalmaru 
Bergenske Baltie Transports Ltd. 
s/s Marieholm z Gdyni t4. í. 


Do Aohus — Malmö — Halmstad — Helsingborg — Göteborg 


Bergenske Baltic Transports Ltd. 
s/s lwan — z Gdyni 9. 1. z Gdańska — 23, t. 


Do Kłajpedy (Memel) 


Bergenske Baltic Transports Ltd. 
sls Marieholm — z Gdyni 14. 1. 


Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen) 
Ferdynand Prowe. Sp. z o. o. 


s/s Minos — z Gdańska 5. 1. 35. 


Do Hamburga (Hamburg) 


Ferdynand Prowe, Sp. z o. o. 
Odjazdy — Sailings 


Gdynia Gdańsk 

s/s wtorki i soboty wtorki i soboty 
Tatti jl śle S 
Hinrich 8. l. 10. 1. 
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„żegluga Polska” S. A. 
sis Tczew z Gdyni 12. 1. 


Uwaga: Bezpośrednie frachty do wszystkich portów transatlantyckich, angielskich, śródziemnomarskich, 
oraz do portów położonych nad Łabą. 


Notice: Through B/L to all Transatlantic, Fnglish and Mediterrannean Ports and Elbe Ports. 


Do Oslo i innych wschodnio-norweskich portów (Moss — Kambo — Drammen) 


(Oslo and other East-Norway Ports) 
Bergenske Baltic Transports Ltd. 


s/s Akershus — z Gdyni 11. t. — z Gdańska 10. i. 
Do Stavanger — Bergen — Trondheim i innych zachodnio-norweskich portów 


(West-Norway Ports) 
Bergenske Baltic Transports Ltd 


s/s Jaederen z Gdyni 8. 1. 55. z Gdańska 6. 1. 55. 
Uwaga: Bezpośrednie frachty do wszystkich północno-norweskich portów, Petsamo (Finlandja), lsłandji 


i Wysp Faroer. 
Notiee: Through B/L to all North-Norwav Ports. Petsamo (Finland), Iceland and Faroes. 


Do Rotterdamu (Rotterdam) 
„Żegluga Polska“ S. A. 


sis Chorzów — z Gdyni 1. L z Gdańska 4. L 
sis Cieszyn — z Gdyni 6. |. z Gdańska 10. 1. 


Statek odchodzi z Gdyni w każdy wtorek, z Gdańska w każdy piątek, z Rotterdamu w każdą sobotę. — 
REJ 

Poza wyżej wymienionemi statkami „Żegluga Polska“ przyjmuje ładunki do Rotterdamu na statek dodatko- 
wy „risen“, odchodzący z Gdyni w soboty oraz z Gdańska w poniedziałki. 

Uwaga: Bezpośrednie konosamenty do Amsterdamu i in. portów holenderskich oraz de porłów reńskich. 
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenish Ports. 

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o. 
Odjazdy — Sailings 


Gdynia Gdańsk 

s/s poniedziałki i czwartki środy i soboty 
Andromeda T mi om 
Condor 10. t. Wea le 
Rhea 14. 1. 1680 dle 


Uwaga: Bezpośrednie konosamenty do wszystkich portów transatlantyckich i portów nadreńskich. 
Notice: Through B/L to all Transatlantic and Rhenish Ports. 


Do Antwerpji (Antwerp) 
„Żegluga Polska" S. A. 
Odjazay—Sailings 


s/s Gdynia Gdańsk Antwerpja 
lrisen 1. ib 4. |. 9. f. 
Cieszyn Bu (IL LO. i. 5, ie 
AI Ferdynand Prowe, Sp. z o. o. 
sis Condor — z Gdyni 1. (. — z Gdańska 5. í. 


Do Amsterdamu 


F. G. Reinhold Ltd. 


sis Poseidon — z Gdyni t/2. I. s s/s Ariadne — z Gdvni 8/9. t. 
s/s Irene — z Gdyni 15/46. i. 


Polsko-Brytyjskie Tow. Okrętowe S. A. 
(Polish British Steamship Co. 1+2. 


sis Lech — z Gdańska 1.1. — z Gdyni 5. I. 


Do Londynu 
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Polska Zjednoczona Korporacja Bałtycka 
(Polish United Baltic Corporation) 


s/s Baltonia — z Gdańska 8. t. — z Gdyni t0. 1. 
Do Hull 


Polsko-Brytyjskie Łow, Okrętowe S. A. 
(Polish British Steamship Co. Ltd.) 


sis Lwów — z Gdańska 1. Í. z Gdyni 5. t. 
s/s Lublin - z Gdańska 8. 1. z Gdhmi M6. śl. 


Do Leith — Grangemouth l 
sis Haarlem — z Gdyni 4/5. I. sis Oder — z Gdyni 11/42. 1. 


Do portów francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre - 
La Pallice — Bordeaux 


F. G. Reinhold Ltd. 
s/s Skjóld — z Gdyni 6/7. 1. 55 s/s Magnus — z Gdyni 20/21. 1. 
Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands) Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa, S-ta Cruz de la 


Palma 
Bergenske Baltic Transports Ltd. 


s/s Tanger — z Gdyni 17, I. 35. s/s August Schultze z Gdyni 15. 2. 


Ładuje bezpośrednio do Las Pahnas. 


Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilia — Gibraltar — Casablanca — Mazagan — 
ogador — Port Lyautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Villa Alhucemas— 
Tetuan — Fedhala 


Bergenske Baltic [ransporis Ltd. 
s/s Tanger z Gdyni 17. 1. 55. s/s August Schultze — z Gdyni 15. 2. 


Uwaga: Przyjmuje się ładunki do Ferrol i Villa Garcia o ile zaofiarowane w dostatecznej ilości. 
Do Oranu przyjmuje się ladunki bezpośrednie najmniej 500 ton. 


Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — Marsylja — Genua — 
Livorno — Neapol — Catania — Messina — Palermo 
Bergenske Baltic Transports Ltd. 


Ładuje również bezpośrednio do Port Vendres. 
Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Ceuta — Melilla — 
Oran — Algier — Tunis — Marseilles 
F. G. Reinhold Ltd. 
sls Ebro — z Gdyni 19/20. 1. 35. 
Genova — Napoli — Catania — Livorno — Messina — Palermo 


Rummel & Burton 
s/s Fior di Mandorlo — z Gdyni 2. 1. 55. sls Fior d'Arancio — z Gdyni 19. t2. 


Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji — portów Morza Czarne 
(Alexandria — Piraeus — Istanbul — Beyrouth — Jaffa — Haitfa) = 


Polska—Lewant, Agencja Okrętowa 
m/s Hemland — z Gdyni 5. 1. m/s Erland — z Gdyni 8. í. 
m/s Roland — z Gdyni 17. 1. 
Uwaga: Bezpośrednie konosamenty do wszystkich innych portów lewantyńskich. 
Notice: Through B/L to all Levante Ports. 
Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelphia) 
American Scantic Line 
sis Carplaca — z Gdyni 9. L 
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Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada) BZ 
Linja Gdynia—Ameryka 


s/s Pulaski — z Gdyni 7.-1. 535 TAN z eZ 
De Ameryki Południowej (South - America) 
Polska Agencja Morska (PAM) 


m/s San Francisco — z Gdyni 16. I. 


Bergenske Baltic Transports Lid. 


sis kleracles — z Gdyni Suig 35: 


Gdynia — Cape Town, Algoa Bay, East London, Lorenco Marques 
Bergenske Baltic Transports Ltd. 
Gdynia — Daleki Wschód (Far East) 


Do Penang — Port Swettenham — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kobe - 


Yokohama (Takao — Hankow — Tsingtau — Tientsin — Dairen) 


Polska Agencja Morska (PAM) 


5/5 Gity of Bath — z Gdyni 19. 1.55. 
Gdynia — Karachi, Bombay, Alleppey, Madras Calcutta, Rangoon 
Bergenske Baliic Transports Ltd. 


m/s Delhi — z Gdyni 2. I s/s Rinda — z Gdyni 25. 


al 
e 
ul 
JI 


s/s Japan z Gdyni 4. 2. 35. 


Gdynia — Adelaida — Melbourne — Sydney — Newcastle — Brisbane 
Polska Agencja Morska 
s/s Euryades — z Gdyni 14. 1. 53 
Bergenske Baltic Transports Lid. 


m/s Temeraise — z Gdyni 51. 12. 


REKLAMA 


W Biuletynie Informacyjnym Izby Przemysłowo- 
Handlowej w Gdyni 


NIE ZAWODZI !-- 


p 
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Płaszcze — ubrania oraz 
wszelkie artykuły męskie 


poleca w wielkim wyborze 


K. TURZYŃSKI, Gdynia — vul. Świętojańska 9 


TELEFON 1593 


Kapelusze „Goepperta* i „Hiickla* 


KONFEKCJĘ DAMSKĄ - MĘSKĄ - GALANTERJĘ | 
— — WEŁNY - JEDWABIE - PŁÓTNA l. T. D, — — 
KUPISZ NAJLEPIEJ TYLKO W FIRMIE 


WOJCIECH MIKOŁAJCZYK 


GDYNIA, ul. Świętojańska 


ADAM TOMASZ aa 


NOWOCZESNA ORGANIZACJA 
URZĄDZEŃ BIUROWYCH 


G D YNIA 
ULICA ŚWIĘTOJAŃSKA 
(W domu gdzie Izba Przemysłowo - Handlował 


KONTA ARRONE ED KASA OSZCZĘDNOŚCI 
GDYNIA .K. O. POZNAŃ NR. 212.758 


TELEFON NR. 1055 


Hurtowy i detaliczny skład 

papieru, materjałów piśmien- 

nych i artykułów biurowych. 
Księgowość przebitkowa. 


Powiększywszy zakres dzia- 
łania, zaopatrzyłem skład 
swój w duży wybór towaru. 


Dostawy do urzędów i biur 
po niskich cenach. 


Korzystne źródło zakupu dla 
odsprzedawców. 


„OCEAN Gdynia — Port Rybacki Telef. 20-38 


TOW. PRZEMYSŁU RYBNEGO 
BLOOMFIELD'S sac 


IMPORT ŚLEDZI SOLONYCH 
GDYNIA PORT RYBACKI 


Telefon: 2005 — Biura w Hali Rybnej 
Telefon: 1250 — Magazyn Śledziowy 


ane- oe Dliturzi mange czern 


Gdynia Port Rybacki 


Morski instytut 
Rybacki 


Fabryka lodu 


Składy tranzytowe w komorach 
chłodniczych. 


PO LISL A ND 


Specjalny magazyn tranzytowy 
o pojemn. 10.000 beczek śledzi. 


W GDY NIEZ 

Rachunek czekowy: Nr. 1222 w Banku Gospo- 
darstwa Krajowego w Gdyni P O R T R Y B A © K || 
9 Tel. 1739 i 2039 adr. telegraf. „Polisłand”” 


Konserwy rybne 


Marynaty — Ryby wędzone i świeże — Śledzie 


solone — mrożone i Świeże poleca: 
E CZESZRKN E a SŁAWA 00 0 a D LTI NAA 


m TW a A AL E r 
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J BANKIER 
| 


Import i eksport śledzi 


Biura i składy w Haii i Chłodni Rybnej — Gdynia — Port Rybacki 


c o a W IUIEIN eII 
Banki: Bank Gospodarstwa Krajowego Gdynia. P. K. O. konto nr. 144.199. — Adres telegr: MATJES 


BIURO I SKŁAD W WARSZAWIE, ul. Grzybowska 3 
Telefony: 236-59 i 268-54. 


GDYŃSKI IMPORT SLEDZI 


pinera] muwi SP. ZO. P. www 
(GDY NIA HERR I NG | ME UP LOTR 


import śledzi solonych z Norwegji — lslandji — Anglii 


Biura w Hali i Chłodni Rybnej — boks Nr. 3 — Telefon 21-84 


Wynajęte pomieszczenia w komorach 


chłodniczych CHŁODNI RYBNEJ 


Własne magazyny śledziowe w porcie 


RR = = rybackim w Gdyni — 


Towarzystwo Okrętowe E 
Dalekomorskich połowów 


E 


SPÓŁKĄ AKCYJNA 


Centrala: GDY NIA 


Molo Bije wiki 


WĘDZARNIA RYB 
MORSKICH 


„POL RYBA 


J. KONKEL, Gdynia 
PORT.RYBACKI - ul. św.Piotra 


pp 


Telefon 11-76 
Adres telegraf. „Mewaryb* 


WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY 
Oddziały: Warszawa, ul. Próżna 14, m.i 
Telefon 24412. Adr. tel. „Mewaryb* 
LA | REP | NARKA ak. PONEFEFGA 
Scheveningen (Holandja) 


wszełkie ryby wę- 
dzone pierwszej ja- 
kości,mosSkaliki,rol- 
mopse w zaprawie 
Octowo - korzennej 
i śledziki solone wszelkiego rodzaju. 


B a n ki: Bank Gospodarstwa Krajowego, 
oddział w Gdyni 
P. K. O. Warszawa Nr. 152615 


Polskie Śledzie solone 
z własnych połowów na Morzu Półn. 


Własna flotylla rybacka 


| 
Biura: Hala i Se dnie Rybna POLNA Rf 
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KOMUNALNA | 
KASA OSZCZĘDNOŚCI 


MIASTA GDYNI 


Gdynia 


ul. Świętojańska — telefon 2951 
| „Bank Dewizowy* 
| Adres telegraficzny: „KASOBANK* 


Instytucja Bankowa prawa publicznego o pupilarnej 
pewności — załatwia wszelkie czynności w zakres 
"bankowości wchodzące 


Kasa po południu otwarta od godziny 
1830 do godz. 1930 wyłącznie dla wpłat 


Kantor Wymiany na Dworcu 
czynny od godziny 8-ej do 22-ej 


Kantor wymiany przy ul. Portowej vis a vis Hotelu 
pod Starym Dębem czynny od godziny 9-tej do 20-tej 
telefon nr. 1274 


Bo ab „a ok uu uk u ulu aku uuu ue u ul wał, zl uli „aa, „au 


Zakłady Graficzne Bolesława Szczuki Wąbrzeźno-Pomorze 


